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Que sera le littoral francais dans une vingtaine d'années, comp-
te tenu de 1'évolution de la société européenne ? Pour répondre
4 cette question on doit tout d'abord se souvenir que l'avenir
du Littoral comme celui de tout autre aspect géographique ou
économique dépend d-ns une treés large mesure de 1l'évolution de

la société en général.

I1 sero donc nécessaire, dans un premier temps, de faire cer-
taines hypotheéses sur 1'évolution politique et sociétale de la
France. Celles-ci détermineront les grandes tendances de 1'évo-
lution éconormique et socinle sur lesquelles seront fondées les
perspectives 2 long terme d'aménagement du littoral francgais.
Dans ces conditions il apparaitra normal aux lecteurs de trou-
ver un premier chapitre sur ces hypotheses fondamentales pour
en venir, aprés ce détour nécessaire, au probléme du littoral
proprement dit.



CAAPITRE PRELILR
LS HYPOTHESEDS FOFDAILIILAL.LS

La prospective globale, c'est=i~dire l'ensemble de la socidté
est sons aucun doute de toutes les disciplines de rechcrche
sur le futur la plus difficile ¢t la plus gléatoire. Certes,
s'il est possible de repérer les éléments gqui permettent de
comprendre l'arrivée probable des crises ou des révoltes, il
est particuliérement difficile d'en déterminer d'une part les
dates et d'auvre part les réponses que les Pouvoirs peuvent
leur donner. De plus, en 1l'absence de projets futurs, la pros-
pective sociétale cst, par nature, schématique voire méme sim-
pliste. Néanmoins, dons le cadre de cette étude, nous sommes
dans l'obligation de fournir dés le départ un cadre cohérent

pour comprendre le devenir du littoral frangais.

Section I - L'HYPODHuS:s POLICT JUE &f SCCIBTALE :
L'ASPCT GENLRAL DE La OCTulE HUROPIMNIT
DE L'AN 20CC

A priori et si lion s'en tient & la logique des discours poli-
tiques actucls ¢t des projets sous-jncents qu'ils expriwment
inconsciemment, 1l n'y aurait gque deux hypotheses envisagea~
bles :

— ou bien 1= systéme capiteliste "crar~ae" sous les coups con-
jugués des déterminismes économigues et du mécontentement po-

pulaire,
- ou bien il survit, modifié, mais identique a lui-méme pour
l'essentiel,

Ces deux hypothéses défenducs dans une optique manichéenne ne

semblent pas devoir &tre retenues. Pourquoi ?
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a) Pour ou'il y ait un véritnble chonsmont dans la nature et

la structure de 1p société, il foudrait gu'une "révolution cul-

turelle" ~it lieu.

Cela voudrr~it dire quc chague européen prenne conscience in-
dividuellement et collectivement qu'il y a une autre issue que
celle du développement pour le développement, de la recherche
incessante de la richesse matérielle. Mais que ce soit dans les
économies occidenteles capitalistes ou dans les économies & pla-—
nification centranlisée, cela suppogerait un refus général des
fondements de la civilisation actuelle. Cette remise ¢n ques-—
tion ne nous apperailt pas comme nrobable pour au moins trois

raisons

~ Tant que les moyens d'information, de diffusion de la pensée,
seront directement ou indirectement aux mains des pouvoirs en
place, les forces margincmlces d'opposition & l'ensemble du sys—
téme n¢ pourront avoir la possibilité de donner une nouvelle
conscience aux hommes ; ¢t dens ces conditions leur rb6le s'ins-
crit finelement dens la logique des pouvoirs actuels ot consis-—

te A caneliser les révoltes.

— La force de l'habitude est telle gque 1'idée d'un chongement
radical suppose la croyance en un nouveau systéme de valsurs.
Inexistant pour lc¢ moment, ce systéme do valeurs est & cons-
truire ; il nécessite L'émergence d'utopies créatrices et le
moins qu'on puisse dire c'est que l'utopie n'est pos unc force

de le soci:té contemporaine.

- Par ailleurs, cette "longue m .rche" pour la création d'une
société dont les foncements scr~ient totalement différents de
ceux sur lequel repose lc systeémc actuel ne pout 8tre que cel-
le d'individus ou de groupes qui sont pour le moment en Occi-

dent rcletivement coupés des masses.
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b) Et pourtant, le systeme occidental, pour ne parler que de

SRR oY S v A

lui, est & bout.

Lz survivance du systéme capitaliste tel que nous le connais-
sons aujourd'hui, est impossible non seulement parce que ses
mécanismes économiques conduisent & de graves crises méme si

on trouve les moyens de les atténuer, meis encore et surtout
parce que socislement, le systemec autodétruit les valcurs sur
lesquelles il est fondé. En effet, on ne peut impunément pré-
scnter sux hommes la vie comme un plaisir, une jouissconce,

sens leur donner les moyens de vivre ¢t de réaliser cette jouis-
sance. L'image projetée avec force prr les mass-média doit dé-

boucher sur la réalité ct ccla suppose une adaptation radicale.

c)La "Social - Démocratie" générolisée.

Cl'est 1o situntion wers laquelle on s'oriente lentement mais
sfirement dans les pays curopéens et notamment en France. Pour
survivre en effet, le systéme doit fournir au public ce qu'il
réclame mais en restont dens un cadre qui ne peut reméttre

en question les fondements du systeéeme lui-méme. Sur le plan
des aspiretions économiques, sociales et culturelles, il s'a-
git d'ouvrir des soupapes de sécurité cnpables de concliser
les révoltes et d'endormir les contestations. Au capitalisme
sauvage et égoiste du XIXeéme sieécle ¢t du début du [Xeéme, se
substitue un capitcolisme paternaliste et bon enfent ; "tout
le monde il est beru, tout le monde il est gentil". Cl'est jus-—
tement 1o vocoation de 1~ Social - Démocratic de rénliser ce

programme.

Ce systéme Social - Démocrote que nous avons considéré comme
le plus probeble, mdme s'il nc porte pas ce nom, se traduira
au niveau des individus par l'existence d'une stratification
économico=-socinlec analogue 2 celle gue nous connaissons au-

jourdthui mais différente néanmoins sur bien des points.



Section II : LA STRATIFICATIOF BCONGIICO-SOCTALL

Par rapport a 1le situntion actuelle nous trouvons peu de
différences structurclles. D'un cdté 1o bourgeoisie comme
classc dominente et ses alliés ; de l'autre, les travailleurs.
Cette distincivion fondée sur la propriété des moyens de pro-
duction est toujours fondementnle puisque le systéme capita-
liste subsiste, malgré certaines modifications. liais c'est

au niveau des cotégorics sociamles, fondées sur la répartition
du revenu national, qu'appnrailtront les principales différen-~
CeSe

Quatre grondes cntégorics sociales devraicnt exister o¢n 1l'an
2000.

Ce sont les véritobles riches. Ils possédent les moyens de pro-
duction et pergoivent les revenus ¢ui zn découlent sans véri-
toblement travoiller. Cette c atégoric corprend non seulcwment
les détenteurs de capitoux mnols encore les grands propridtai-
res, foncier, irmobilier, c¢tce... Du foit de leur inportance
dans le systéme éconowmique, ils contrblent le pouvoir politi-
que mois ils ne l'excrcent pas directemont, lo laissant 2 d'au-
tres catégories : hauts-fonctionncires, technocrates ete...

qui scmt en réanlité leurs fondés de pouvoirs. On peuvt estimer
que le catégoric des "propriétoircs" représentora environ 4 %

de le populeation.

2/ Les_cadres

Leur nombre est 211é croissant du frit de 1o terticrisation
ils représcnteoront 30 jo environ de 1o population active. Ayant
foit des étudcs supdéricurcs, université, I.U.L., recycléges
intermes, ils possédent tous 2 un certain niveou, unce autori-
té hiérmrchiquc. Ce sont des solerids meis des saleriés trés
bien payés. Ils sont en fait les vériteblos gordiens du sys-—

téme.



Por effet d'imitction ¢t aussi p-r désir profond d¢ bicn-&tre,
ils vivent avec un standing élcevé, c'est-a-dire qu'ils dépen-
sent protiquement tout ce qu'ils regoivent car le systeme de
retraite guquel ils cotisent et qu'ils ont mis en ploce eux—

némes leur évite des soucis pour 1l'avenir.
5/ Les_employés % ouvricrs

Ils représentent la mnjorité de 1ln population : 50 2 6C do,
I1s vendent leur force.de troveoil dens des conditions diffici-
les et lcocur salaire, s?il me correspord plus ou minimum phy-
siologique, se gitue ou minimum vital sociologique. liais leur
force et les crrintes qu'ils suscitent dons les cleosses diri-
geantes leur permettent de profiter de l'ensemble des soupapes
de sécurité mises en place par le systéme. Cependant, pour
mieux vivre, ils doivent faire de nombreux sacrifices - tra-
211 noir pendant les heurcs de liberté, travail des femmes...

4/ Le_sous-prolétorint

Composé en treés lorge majorité de trovaillours émigrés, aux
droits politiqucs incertoins, cette populntion est la plus
déshéritie. Les seloires qu'ils percoivent correspondent a

des travoux jugés inacceptebles per lo populotion. Ils parti-
cipent dircctement 2 la division internntionals du trevail.

Mis & 1'écart pour des raisons économiques, sociologiques, ils
ne peuvent profiter des soupapes de sécurité et sont donc les
vérdtables parias de la socidété de 1'An 2000. Leur faible nom-—
bre - 10 % environ de le populction active - &t lsur corac-—
tére étrenger leur Ote toutc possibilité de révolte. Le tablenu

suivent résuwe ce qui vient d'&tre dit.

"Propriétaires" 4 o

Revenus élevés ,
© Cadres 30 o
Employés, Ouvriers 56 %

Bzas revenus . . i
Pfrovailleurs

émigrds 10 v




Section IIT - LA REDUCTICY DU TEIPS Di; TRAVATL

Lt'évolution industrielle et touristique du littoral obligera
a2 prendre en compte une donnée fondamcntale qui doit &tre dé-

terminée au niveau de la société frongaise toute entiere ; clest

la question de 1o durde du temps de travail.

a) Les saturniens c¢n 1' An 2000

D'apres Bertrand de JUUVEFEL, on appelle fonction saturnienne
1'expression du cheongerment de répartition des heures de 1'an-
née entre diffdércntes catdégories d'emplois en fonction de 1'A-
ges Nous nous limctecrons ici a la présentation de quelques élé-
ments d'évolution dans la répartition des heures de Ll'année

en fonction de catégorics socialcs que nous avons définies plus
haut.

En premicr lieu, énongons quelques généralités. Chaque individu
dispose par =n dc 8.760 hecures. Controirement & ce qui est sou-
vent avencé, les études les plus sutorisées en motiere de ré-
duction de temps de troveil estiment que cettc dernieére sera
tres variable suivant 1a nature méme du travail et que 1la du-
réc hebdomadeire ser~ comprise entre 28 et 40 heures vers 1'An
2000. Le temps de vnennces est généralement estimé centre 6 &

8 senaines par an. On prévoit de plus compte-tenu de nombreux
événements qu'il scrait trop long de développer ici, que pen-—
dant les heures de "non-travail" une répartition diffdérente
sulvant les catdgories socialcs se fera entre loisirs, travauz
divers payés ou non. Lnfin, si la durée dcs repas c¢st appelée

& subir des rodifications du foit de 1'évolution des industries
elimentaires, on ne peut en tircer des conclusions quent & 1'é-
volution du btermps conscceré & ces dernicrs pendant 1o journée.
La fonction "repas" étant trop complexé pour un tel calcul.
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Dans ces conditions, nous avons traocé drns le tablenu ci-contre
les snturniens de choque catégorie sociale dans 1'An 2000. Ce
tableau oppelle les remnrques suivantes gque nous 2llons foire

catégorie per catégorie, .

~ "Propriétnires”

Les heures de repas peuvent &tre considérées pour cette catégo-
ric sociale comme des heures de travail 4 50 %. Lz réportition
hebdomndaire du trovail cst extrémerment vericble. En général
nous considérons cuc le richc oure des activitds profession-
nelles réportics sur trois jours par semaine. Bnfin, dans le
cadre de la socicété que nous avons cnvisangée, le "propriétaire"
profite de son terps trés librement : vecances, week-cnd, ac-
tivités professionnclles se m&lent trés souplement, sans reégles
fixes définies. Quent & 1n retraite, clle n'c aucun sens pour
cette catégoric socinle ; 1o rénortition de son temps est qua-

siment la méme jusqu'a sa mort.

~ Codres

Pour cettc catégorie socinslce, le temps de loisirs non affec-
tés cst tres foible, ce qui lrnisse & penscr que le temps libre
quotidien sera pceu élevé cb qu'il existers pour unc part im-
portant. de cette population, une certoine osrose entre temps
de loisirs et temps de troveil. On peut par exemple penser

dons ce cos 2 unce générnlisgntion du treveil 2 domicile. Le
notion de week-cnd est immortonte ; cele signifie que pour cet-
te cntégorie le weck-cnd devient véritablerent une hnlte spé-
cificue de loigirs hebdomrdeoires. .nfin, nous e stimons gue
1'Age de 1n retr-ite d'un c~dre sers en 1'An 2000 & 55 aons,

et son espérance dc vie & 1~ retroite sera done de 25 ~ns.
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REPARTITION DU TUNPS ANNURL DS CLASSES SCCIALES
PPOPRIDTATRES | CADRES . BMPLOYSS — OUVRICRS| SOUS—PROLLTARTAT

Sommeil 2920 | 33,3% | 2620h |33,3%: 2920h |35,5% |2920mn | 33,3 %
Hyziene 365 h 4,1 % | 365 n 4,1 % 365 n | 4,1 % 365 h 4,1 %
opes fv95h | 12,55 10000 | 11,8% ! 7350h | 825 | 730n | 8,2%
Activités v )
brofessionnclles 1 095 h 12,5 % |1 260 h 14,8 %4 1 656 h 19,2 % |2 300 n 26,2 %
Trensports 600 h 6,8 % 752 h 8,6 % | S00 h 10,3 % 900 h 10,3 %
e et i = 2 e e e 0m e = a4 e e e U B S U, e e e it e e i m o e e e e o e e e e it e e -
TOTAL PLRTILL 6 C75 h 69,3 % | 6 297 h 71,9 % 6571 h |75,1 % |7 215 n 82,1 %
e o e e e e et e o e e e e e 5 i A i e £t e o et o 2 o et e e e e e e o e e e b o e e —
Tock-end 1 665h | 19,0 % | 1455 h [17,1 % 483 n 5,5 %
Vecences 2 685 h 30,7 v 600 h 6,8 % 546 h 6,2 % 546 h 6,2 5o
hutres 198 h 3 148 n | 1,6 % 516 h 5,6 %
POTAL G HERAL 8 77 n 100 5o 8 760 b [100 % 8 750 h 0O % 8 760 h |100 %
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I1 y a donc, au niveru du troisieme Age des cndres, un vérito-
ble problemc d!'affectation du temps libre qu'il n'est pos pos-

sible de treoiter dens cette courte étude.

- Employés et Ouvricrs

Pour ccette coatégorie socinle le week—-end n'est pas une réalité
tengible. Certes, si lo semcine de travail est effectivement
fixée & 36 hevrcs, les heures supplémentoaires allongeront de
toute fagon sa durée ¢t on peut envisager une orgonisntion du
traveil ou cette cntégorie serait occupée normalement quotre
jours une semaine et cing Jours l'autre. liecis on estime que 30 %0
des heures libres scront consacrées a du travail noir ¢t que de
cette fagon, les revenus de 1o cotégorie pourront dépasscr, pour

ceux qui le désireront, le nminimum sociologicue du morcnt.

Traveilleurs immigrés

Nous pensons que les horeires, pour les traveilleurs inmigrés,
seront cnalogues & ccux des cmployés et ouvricrs, mais gue pour
cette catégoric les notions de temps libres et de week—-ends
n'ont pns grend sens. Le trovailleur immigré se consideére ct
est considéré cormme un migrant, c'est-i-dire susceptible de re-
tourner & tout instent d-ns son peys. Il est donc probeble gque
cette catégorie ~ccepters de traveillcer prés de 50 heures par

semaine, réparties sur six jours.
b) Conséquences de lp réduction du terps de traveil

Sur la base des s~oturnicns que nous avons construits, quelques

conclusions pouvent Ctre dégngées.

1/ Pour 1o, populrtion 2 forts revenus, c'est-a-dire les
propriétoires et les cndres, on constate que pendant leur pé-—
riode d'activité les viocnnces et les week—-ends représcntent

pres de 30 » de leur temps ot leur terips dl'activité seuloment

37 ‘o dc leur vice
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C'est—-a~dire que si on considére ensemble le période ~ctive et
1o retrenite (de 25 cns 3 80 ~ns) lc temps libre represcnte 60 %
du terps total. Dons ces conditions, on peut envisager que ces
cntégories socinles vivront deux vies. L'une sur un lieu de tra-
v~il ou A proximité, 1'autre dens un cadre qu'ils nuront choisi
en fonction de¢ critércs diffirents : volonté de dépayscment, ro--
tour & 1o nrture ctec... Trés t8t dons lsur vie active, ils sc
poseront donc uncquestion crucinle : ol vais~je résidcr de pré-
férence ? ¢t c'est en foncvion de 1~ réponse a cette question
qu'ils choisiront le lieu de leur résidence principcle. Le pro-
bléere de 1ln résidence sccondrire devient alors d'une neoture in-
verse a celui qui cxiste aujourdihui. Lo résidence sccond ire
sera pour eux l'cendroit ol ils passcront régulierencnt trois jour:
envimon & proxinité de leur licu de trovoil.,

Dnns ces conditions, il devient d'un intérét prinordinl de défi-
nir les zoncs de wcuplement principel loin des lieux de troveil
¢t dons un cavironncrient correspondant & L'imege que les crdres
et lcs riches sc font du repos ¢t du dépnysement,

Compte-tenu de ce cue nous venons de dire, il n'en reste pas
moins que ces cntégories socicles so réscrveront par ailleurs
des temps libres ol ¢lles pourront sortir du cndre hobituel et
ducliste de lour vie. Blles continucront donc & &tre tentées por

une ccrtoine forme d'exotisie, de VOyngeS «.(Ce. .

L'imoge du repos ¢t du dépayserent qui sern inposdée prr les mé--
dirs peut s¢ romener 2 trois élémcnts : le soleil, 1~ recherche
du cadre neturel (non sculement rature mnis sports, vie ou grand
oir ete...), 1l'isolemont é-ns une fouls, c¢'cst-a-dire un lieu
percettont 3 1o fois 1'isoloment ot le contact permonent ovec

1l'environnemend.

2/ Pour les cmployés ¢t les ouvricrs mous retrouvons dens

une moindre mesurs, un phénomeéne identique. En effet 11 est impoz-
tont de ne pas trop mécontonter ces classes socinles ¢t cn consé-
quence, il fout leur offrir des possibilités de loisirs qui don-
nent 1'illusion de porticiper a part entiere a 1'évolution des

tendances.,
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Veis en fait cette cntégorie socirle n's ni les ressources suf-
fTiscontes ni le temps pour se perrettre d'avoir une double vie
donc unc double résidence. Aussi, mettra-t-on en place pour

elle unc véritrble orgronisction des week-ends. On lui offrira
des séjours fréquents dens des "zoncs de repos" construites dans
le scul but d'~ccueillir e¢n perm~nence des gens pendent les temps
de loisir. Clest dire que 1l'investissement touristique d'une ré-
gion ne se fera plus por 1o scule congidérntion des vac~mnces,
mais encore por celle de¢ toutes les époques de 1l'onnée. Cette
socialisition du week-end conduit & envisager le littorsl sous
un tout ~utre aspecct que celui gue L'on envisngeait précédemment.
En effet, 1l'image que cettec cotégorie socinle se fern du repos

et du dépayscement sere trés sembloble & celle que s'en feront
les cadres puisquce les uns corme les ~utres seront conditionnés

por les mémes médins.

3/ On romeorque done que melgré 1'imnge comnunc, 1~ notu-
rc dec ce qui scrn offcrt ~u public comme moyens de détente est
trés différentc suivont les cotdégorics socinles. Si 1l'on vouleit
résuner, nous dirions quc d'un c¢dté les crdres ¢t les riches or-
genisent lour quotidicnneté suivent une double vic axée sur le
tenps do repos ¢t de loisirs et que de 1l'autre cbté, les ouvriers
¢t enployés menent un. vic unifide ~utour de leur rdésidence
principnlc & proximité de leur licu de troveil tout c¢n profitont
régulierument, au cours du week-cnd ¢t des vaconces, des soupo-

pes de sécurité miscs cn place prr le systeme.

Section IV — REMAR ULb G iTiR«L5Z BUR Lis. JLUMLS B LS FolilS.

Nous n'avons pns tout nu long des développercnts précédents por-
1¢ de la Jeumesse. Cette question cst importente mnis clle pose
le probléme de ce que scra 1'éducation dons unc vingtoine d'on-

né.s ¢t por conséquunt, ce que devicndront 1l'décole et lo fomille.

Sur le premicr point, nous cstimons que le temps prssé sur les

bancs de 1l'école sc¢ rdéduirn simplement drns lcs ~nndées & venir.
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L¢ dévelonpement des moyens d'informotion ¢t de culture r~utres
cuc l'école entralnern une orgonisntion du traveil scoloire beau-
coup moins rigide qu'a l'heure ~ctuelle, ¢t par conséquent ou-—
vrire des possibilités nouvelles 2 une instruction octive,

Sur l¢ deuxiemc point, cclui de¢ 1'évolution de 1o famille, nous
pensons que l'orgenisation des creches, 1'assistonce mutuclle
cntre les familles, lo vie communcutnire se développera de fagon
importante. i'n effet, 1'8ge de lo retroite et 1la nécessité pour
les retroités cux-mémes de trouver unc activité secondrire béné-
vole ~ccentuern une tendence déja n-iss~nte ~ctuecllement au por-

toge des respons-bilités.

Les jeunes choercheront trés t6t 2 ~cquérir unce indépendnnce fi-
nonciérc vig-a-vis de leur frmille. Lo générnlisction d'un service
nationnl effcctué des 1o fin de 1n scolarité secondnire conduit

a4 penser cue pcnd-nt une trés gr-nde pertic de leur vie univer-
sitrire les étudirnts scront amends & prendre des "jobs" plus

ou moins ~limcntoires, condition de lcur indénendance. Ln som-—

ney nous pensons que jusqu'a 1'3gc de 15 ~ns, l'enfant scrn treés
1ié & son codre frrilisl nois que dés cet Bge, il ~cguerrs une
certoine indépendeonce affective ¢t culturelle qui se concrétise-

reo rapidement por une indépendonce finonciere.

Quent ~ux problemes posés prr 1'évolution de 1o ferme, dons le
cndre d@ l'org-nis~tion socictrl ¢ue nous ~vons briévement dé-

-
crite, trois tynes de situntions sont possibles.

- Les fermes qui voudront cvoir une -~ctivité professionnelle ré-
nunérée, De plus en plus nombrecuses dons 1o catégorie des codres,
elles chercheront un troveil qui leur permettra de satisfrire

le mieux possible lours désirs, compte-tenu du lieu de résid@ence
principnal de 1o frmille.

—

cs forrnes qui ne voudront pos ~vodr d'activités professionnel-

|__1

L
¢s ¢t cul vivront d'unc rmonier. trés libre sur les licux de 1o
és

résidence principnlc.
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~ Les femmes cul scront obligdes d'ovoir Tne a~ctivité profession-
nelle : ¢n porticulicr les femmes d'ouvricrs ot dlemployés. Pour
celles-ci, le plus import-nt ser~ de pouvoir profiter ou de frire
profiter leour frmille des facilités que le systéme nettra a leur
disposition. licis le probléme de 1- double activité et de 1'étnt

de frtiguc qui en résultern, scro déterminont.
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CHAPIIR.: SiCCHD
L LIUPORAL

Les hypothéses fondamcntrles dét.rmin-nt 1'évolution de lo socié-
té frongnise ~ynnt $té repérées Y gronds traits dons le chapitre
premier, il est nécesscrire mnintenent d'exmminer de fogon plus
précise ce qu'il en cst de 1'~%enir du littor-~1 frongris. Pour
dessiner son profil en 1'An 2000, il est tout d'abord nécessni-
re de replrer sn fonction ¢t 1o possibilité de 1l'exercer dons le

cedre frongeis ¢t europdéen.
Scetion I - FONCILICH DU LITIORAL

Stricto scnsu, le littorel n'est quc 1o rontiere entre lo terre

et 1n ner. Les fonctions du littor~l dépendent donc n-turcllement
de cclles des mers ¢t des océnons ¢t nous nc pouvons donc répondre
a 1ln question que devient le littorml ? qu'a 1o condition d'avoir

ré¢pondu précleoblencnt a lo question que devient 1o mer ?

a) Lo mer

Pendont deux millennires, 1o fonction mnritime o~ consisté & as-
surer le tronsport des nnrchondiscs ¢t des hommes ¢t A fournir

de mnniére presque immédintc des nourriturcs.

En ce qui concerne 1l'asgpceet tr-neport, celui-ci étnit fondrmen-—
tel dons 1o mesure ol non seulement lo vie économique dépendait
de cette fonction (cont-ects ~veec lus colonies drns 1'impire Ro-
moin, course o~ux métoux précieux ¢t aux épices 2 ls Renaissnnce,
colonirlisme ~u {Idéme sidele ctc...) mnis encore lo vie politi-
que ¢t socirle ¢t 1o vie militoire. Pendont une trés longue pé-
riode e¢n cffet 1l'import-nce d'un ¢tot sc mesurcit 3 s~ flotte et

A so parine.

Pror contre, 1l'inporteonc. de lo pécho ¢t-it réduite ; ellce foisait
1'objet d'un comnierce limité ~ux seulcs zones de bord de ner et

cuel pour des rrnisons d'hygiene. Guont ~u tourisme onfin, il jou-
21t un réle tout a frit secondrire, ninc pour les clnsses ~isées,

jusqu'~u début du XXeére siecle.
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IMais ces aspects sc sont considérablenent modifidés ou cours des
décennies pricédentes. Lo mer, pour des roisons économiques d'une
part, psychosociologicues d'autre prrt, est devenue un centre
d'activités intenses et diverses dens bien des domcines. Pour
nous résumer, on peuvt dire que 1lo mer est devenue une bose d'ac-

tivités industrieclles et un centre d'attraction de 1~ population.

Cet aspect revét d¢ nos jours unc treées grandce importonce écono-
migue mnis 1o géncrclisntion @ e moyens de tronsports plus ropi-
des que la navigotdon meritime o foit en sortc que llinportonce
politique ¢t sociologique de celle-ci o considérnblement beissé.
Por exemple 1o treonsport moritime de personnes n'est actuellemcnt
réservé qu'a unc certaine forme de tourismec.

Mals 1o nécessité de faire frce a 1o rédugtion des ressources no-
turellcs dans les pnys développés, 1o recherche de pays rarcs cn
Huropc ¢t sbond-nts sur d'autres contincnts ont cntroiné le dé-
veloppenent considér-ble du tronsport prr mer dc morchrndiscs
onéreuscs ¢t btrés spécirlisécs. Dans ce cndrc, le développement
dconorique ¢t 1'obligntion dc réduire les colits ont cmuné la cré-
ation d'une flottc mrrchonde d'unce dimension tclle qu'clle exige
de nouvelles inst~llotions porturircs ~deptdées. D'ores ct déja,

1o mer est devenue un éldment essenticl de 1'expronsion industriel-
le. De profondes rodific-tions sont cependent envis~genbles des
mointencnt. En premicr licu, le treonsport des motiéres premieéres
est appelé & se frire dens d'-utres conditions. On snit que le
tronsport prr pipe-lincs de différentes motiéres ot produits ne
souldve pns decs probleémes techniques insurmontrbles. On peut s'at-
tendre & une géndérnlisction de ce mode de tr-nsport ropide. En
frit, il est clrir que les obstacles ou développenent de cc nou-
vecu mode sont d'ordre politique berucoup plu%u%innnciers ¢t tech~
niques, cor ils appellent des décisions et une réglemcntation in-
ternetionnle. Celles-ci scromt prises par suitc des dégots de plus
en plus importonts causés & lo mer ¢t & 1l'océan par 1o fréquento—

tion permeoncnte de trés grondes unités navoles.

[
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En second lieu, le¢ dévclonpement du commerce internationsl et son
extension générale, lo construction d'unités noveles de tres
gronde dimension pour réduire les coftts, le frdnsport por con-—
teincrs ouvrant une nouvelle a~ire pour les produits finis, ren-

forceront dens 1l'avenir le rble de lo mer, vecteur do transports.

Cele Eg_ggg_groductrice de bicns

Certes dons l'histoire lo fonction "grrde-manger" de lo mer n'a
joué qu'un rdl¢ tres sccondrire. linis de plus en plus lo mer a

tendonce & devenir le rdéscrvoir principal des activités humoines.

- Aujourd'hui déjax la plche a2 pris un coracterc industriel ¢t con-
cernc donc dircctement les cntrepriscs nlimentoires. linis ce n'est
encore gqu'unc treés faible partic de ce que la mer cst copeoble de
fournir. Le troitement de 1o flore marine ¢t son exploitotion est

appelé a un intonsce ddéveloppement.

- La mer est un rdéscrvoir minier treés riche. Lo raréficotion des
ressources miniéres ot pdétrolidres sur terre aménc 2 considérer
lc développement do l'exploitation industrielle de lo mer comne
unc méecssitd qui fere tomber les obstacles politigues pourtont

crucisux dens ce doninine.

- La ner cet enfin un réscrvoir d'cru importont. Lo pollution

de l'eau obligern A trouver drns 1o mer et son dessalement la
source principrlement d'enu douce nécessaire aux hommes. On soit
également que le ddéveloppement de 1'énergie nucléaire et des cen-
trales cntrainern un us~ge intensif de l'eou utiliséc comme re-~

froidisseur et que ce sero probablement de 1l'enu de nmer.

2.3. Lo mer, centre privilégié du tourisme

— et i i Bt S kot B St e it et S p D n et e e et s e A 4t R i A R R Ui S g D S e e O

Enfin, pour toutcs sortecs de roisons, mer ¢t tourisme sont inti-
menent lié¢s. Lo mer, c'est le retour vers un milieu n~turcl si
vaste qu'on nc percoit pas directement 1'influcnce de l'industri-

alisntion.
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Lo mer est associle ~u dépaysement, au repos, au soleil, & la
beauté, a lo snnté, nux sports, & 1l'évasion, & 1~ liberté, Certes,
cet nspect est peut-&tre susceptible de subir des modifications
mais & priori 1o mir nous porailt ~ppelde A jouer pendont egncore

longtemps cc rbéle.
Ayant  ainsi regrrdd quelle pourrait &tre 1'évolution du rdle de
1o mer, il nous reste mointennnt & exominer celui du littorel

proprement dit.

b) Le littorol

Lt*évolution de 1~ fonction de la ncr conduit & définir les fone-
tions du littornl. FNous pouvons en retenir deux : le littoresl,
centre industriel de rclei de la rer, et le littoral cndre tou-
ristique.

b.1, Ee littor~l, centre industriel d¢ relal de 1o nmer

Prr la plaece'qu'il occupe entrc terre et mcr, le littornl est
appeld & profiter dircctement de L'utiliseotion et de 1'!'exploita-
tion de 1o mcr. Nous considdrons que le rdle croissant de cotte
derniére dons lc développencnt éconormique et industriel des états
crée les conditions qui feront des zones littorsles des centres
privilégids appoelés A se développer considdreblement. Ces zones
conticnnent donc proboblement des possibilités d'expeonsion d'im-
portance incomprroblc.

& 1'activité portuvcire s'ajouterr, ou niveau des tronsports, cel-
le issue de 1o locclisntion des terminus des pipe-lines inter-
morins sur les c¢8tes. Cette nctivité portunire et de terminus
conduit & frirec du littor~l et de 1'immdédi~t nrridre pays un cen-—
tre de transformrtion des matiercs premieres et de fobricotion

de produits finis.
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Par conséquont, pour des raisons évidentes de colts et de com-
nmodités, l'exploitation intensive des mers sur les plans alinen-
toircs, miniers, et dc l'en~u pernettra le regroupement sur les
cbtes d'une partie importontc des ~etivités industriclles et no-
torment des industriecs alimenggires, chimiques, lourdes, dc des—
selement de l'cou de mer, dnergétique (centrales nuecléoires etc..
Dlores et déja 1'utilisntion et 1l'exploitotion de certaines ma-
tiércs premiéres importécs ont conduit & situer sur le littoral
de nombreuscs activités industrielles : pétrole, raffineries,
ninersis de fer, Dunkerque. En quelque sorte mous considérons
gque le dévelonpement éconorique sera trés largement dépendnnt
des occtivités meritimes ¢t que par conséquent le littoral est

appelé & connafitre un développement économique tres important.

Cette constrotation nous ~mene & mesurcr les conséquences socio-
logiques d'un tel essort. L'accroisscment de 1l'importance prise
par le cbte, suppose une dnigration de population vers lc litto-
rel, clest-a-dire lo construction d'unc infrastructure importante
lec développenent des activitdés intellectuclles, Universités, cen-

tres dc recherche ctce..

" s s St M oot . o B et i 40 R i e e b et e B e it i s et S e o e

Nous 1'avons noté précddeiment, 1!'attirance qu'exerce de plus

c¢n plus 1o mer sur le public ¢t qui omene le littornl & jouer
un rdle déterminont dnns les activitds touristiques doit &tre
attribuée 3 lo volonté des individus de retrouver un codre natu-
rel, de se libérer librement des controintes quotidienncs, de
profiter du soleil, du repos, du fgrniente., lMais cette tendance
n'est pas forcément ~ppelde & se poursuivre. Pourquoi ?

En frit, ce n'est pas tont le mer qui attire que ce qu'elle re-
présente. Lo mer comme codre touristique est un phénoméne trop
récent pour que l'on puissc affirmer que c'est un élément indis-
pensable & 1o survie de l'homme. Nous pensons que celui—éi, sou-
mis & la vic active, = besoin de se retrouver dans un climnt,
une atmospheérc qui lui permettc de sereposer et aussi de se mon-—

trer "4 1'état noturel".
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(une agence de voyeage ne vontrit-clle prs récemment scs produits
on dis~nt cu'ellc offrait "unc revonche du benu sur lL'intelli-
gent"). Or il sc trouve oqu'nujourd'hui 1o mer ot lc littoral
représcntent les espir-tions du public des pays européené, nnis
il n'en ~ pns toujours ¢td cinsi ;3 il est donc possible que
1l'horme n'associc pos dens 1l'evenir 1n notion de repos a celle

de la mer.

Por ~illeurs, nous noterons qu'il cxiste une @ertaine contradic-
tion entre le fait de vouloir faire de le mer un cadre touris-
tigque et un cadre industricl. Historiquerent les pcuples ont
toujours cherché lercnos, 1o dép-yserment et le soleil. liois au-~
jourd'hui, ils rechcrchent égnlerent 1o fuite d'un environnement
industriel et urboin ~ggressif. Dens ces conditions il est peu
probable qu'ils rocherchent corme licu de repos ¢t de dépayse-
ment un espoce devenu lui-rlme centre industriel.

Cependant, dans de nouwbroux cos, lo mer correspond & ll'image

quc se foit 1'horme de son loisir. Il est donc probrble que le
respcet de ces diffiremtes vocations du littoral donnera lieu A
une véritoblce division nationalc ¢t intornctionnle des ners, qui
ne pourra sc fairce qu'en fonction dc deux critéres : le critere

climntologique ¢t le¢ criteérc écononmique.

b.3. Les critércs de division internation~le des mers

~ En ce qui concurne le critere climotologique, 1o sélcction se
fera par 1o négrntive. Certonins littornux représentent 1l'aspira-
tion vers logucelle tend 1c¢ publie, d'-utres non. Por cxcmple

les e¢dtes de 1o Mrnche ¢t de 1o ker du Yord ne sont pes oppelées
2 un trés grand ddévelopperent touristique cor 1l'image qu'elles
ont pu représentcr est d'unc tout ~utre noture que celle drns
laquelle s. reconncit 1l¢ public ~ujourd'hui. Cor en fin de comp-

te le critere climatologique, c'est souvent le soleil.
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~ Bn cec qui concerne le criterce économique, nous pcnsons qu'il

n un double ospect. Tout d'abord l'aspect historique ¢t géogra-
phique, Un port par cxonple ne sc bAtit pas en un jour. Il dépcnd
de¢ conditions nnturellcs bien particuliéres. En Frence, lo nature
et 1'histoirc ont dé¢ja pcrmis dloplrer unc sélection cntre dif-
férents sites sur loguellc il scro diffieilc de revenir. Le aé-
veloppenent s'eppuicrs done sur ce qui existe.

Quant & 1'aspect curopden, il est particuliercment important.

Le littor~l frangeois sc trouve & lo périphérie de 1'Burope. La
Fronce apportient 2 cettc communnuté et fonde sur elle son deve-
nir déconoiique. Lu critére de l'harmonisation de 1l'économic du
littoral d-~ns le codre d'une expension europdéenne est donc 1ié

a 1l'existence des rapports entre la périphérie et le centre de
1'EBurope. Linsi, se trouvent posés les probléemes de tronsports

que nous allons maintenant ¢tudier,

Section IT - Dii LA PoRIPHLRTE AU CULITRE
53 TR..SPORTS

Une réflexion sur 1l'évolution des tronsports entre lo périphérie,
clest-a—~dire lc littorsl, ¢t le centre de 1l'Burope doit 8tre en-
visngée en respectont lo dichotomie que nous avons dégngée pré-
cédemment. Le littoral jouant & la fois l¢ rb6lc de centre indus-
triel et de cadre touristique. De ce frit, apparnisscnt plusieurs
probleémcs distinets. D'unc part, le développement de la cbté com-
nce centre industricl ¢t les rclotions terrestres inter—-cotiéres
qui en rdésultent ; d'autre part, le développement de 1o cdte
com%%nkgﬁustricl ¢t comme endre touristigue et les relations

terrcstres, cdtiércs concern-nt les personnes ¢t lcs marchondises.

a) Les relstions inter-cdtidres

Le développement de 1o mer comme centre industriel et zone d'ho-
bitotion principelce entrafnera un dévcloppement considérable des
relations inter-cdtieres ; en particulicr l'exponsion conduira

4 une migr~tion sociologique vers lo cbte de nombreuges cotégo-

ries de personnes,
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Lo noturce ot 1o nultiplicitdé des besoins conduit & penscr quco
ces rolotions inter-cdtiercs devront Stre trés souplus. Il nc
s'agiro pos sculument dc roelicr deux ou plusicurs points limités
cntre cux nois plutdt de ecrdéer un vériteoble tissu de comnmunica-
tions .ntr. un nombre trés inportont de¢ sites industricls, tou-
ristiqucs ou d'habit~tion. Dans cctte optique ¢t compte—tenu de
1o néeessaire ropidité cxigdée pour cos tronsports, il semble
qu. 1'mutoroute soit un moyun do tronsport privilégid. Le déve-
loppument du littorrl Csot done 1ié a 1'cxistonce d'un rdscau
d'~rutoroutes ceinturant 1= Fronce. Co schémn d'aillcurs a déja
¢t¢ invisagé mais son uxistince réellc on 1'An 2000 conditionne
1o déviloppenent des cctivités éconoriques ot industriclics du
littorel, :

b) Les rilations ebte - contro

I1 e¢st tout d'abord ndécessrirce d'insister sur 1o néeossité do

développer des noyuns do tronsport cxtrimoment ropides. Cotte

gxigonce touche non sculement 1o tronsport des personncs pais
aussi celui des morchondiscs. On scit déja que certaincs centre-
priscs ont posé a lo S5.0.C.'. des conditions telles quo cclle-
ci c¢st omenéc A reconsidlrcr sa politique. Lo Socidété LG par
exerple o oxigd ot obtunu des troins complots de 4.500 tonnus,

roulont & 100 kns/h.oury pour continucr & utiliscr scs survicces.

Sur lc¢ plen des personncs, lo développement des voyages dlaffoi-
rcs rapides, clust-a-dire finolement 1o succés d'unc politique
de décentralisction, 1o ddcongestion urbainc de Peris, dc son
agglomiration cxige 1la isc on plnec du transports dtunc tres
grrnde ropidité, clust-a-dirc qui pernmicttont 1'=2llcr ¢t retour
drns 1~ journée. Cotte derniére exigence conduit a unc diversi-
ficotion cntre les rolations cdte~c .ntre destindes ~ux mArchon-

discvs ot celles destindées oux personncs.

Le¢ tromsport dos morchandiscs, lui, se fern por voie f errde,
l¢ réseou existont cujourd'hui scra pleinement utilisé et méme
¢tendue I1 scers csscenticlloment consacré ~u tronsport des mnr-—

chondiscs.
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L¢ tronsport does personncs doit répondre & 1llexigence fondeanmcn-—
tole de lo ropiditd. Ln effet, los déplocements rapides scront
rendus ndcessnires cntre lc centre (cl'est-a-dirce finalement

los grandces pétropolus froncaiscs ¢t étrongéros) et les cbtes

pour trois roisons esscnticlles

—- le ddveloppemoent de zones d'habitation principnles en bordure
des cbtes,
- 1o décentreolisation des relations d'effrires

- 1la "dénogreatisantion” des loisirs de fin dc¢ semeine

Pour ces trois roisons, nous pensons quc l'on construira des
moycns dc¢ tronsport tels que 1'adrotrain, nptes & circuler 2
unc vitessc comprise entrc 350 ¢t 450 kn/h. De telles installo~
tions metbreoient Rouen 2 30 minutes de Peris, Le Havee a 45 mi-
nutes, Caen & 45 minutes, Nentes & 1 h. 30, Bordenux & deux
heures, Lyon 2 1 h. 55 et llorseillce 2 trois heures.

De telle¢s solutions n. sont pes du dom~ine de 1lthypothése pour
1'année 2000 mais reprisentent une certitude si 1'on est con-
voincu du développement du littornl. De plus, drnns le cedre eu-
ropéen et e¢n tcnant gompte ocn porticulier de¢ 1'Allemagne, nous
pcecnsons que ce riésenu sern rottaché ~ux plus grandes métropoles
d'Outre~Rhin. Il devroit s'en suivre que l'aviation intéricure
devrait perdre de son importonce mime pour les voynges dtaffaires
Notre vision dcs tronsports cst résumdc por la corte ci-jointe.
(Carte n° 1).

I1 ¢st néecessnire de foire une derniére remorque. On centend sou-
vent dirce quc lo problémc des transports ropides est condition-
né¢ por eelui des tecrminus, cn particulier dans l'hypothésc d'un
peuplement du littornl on objecte souvent qu'il nce suffit paos
d'instrllor un tronsport cxtréicrent ropide ontre deux points

si l¢ grin do temps obtunu est perdu ocux deux cxtrémités. Nous
pensons que le développenent des nutoroutes c8tiercs ct des
routes rdésoudrs e¢n partic le probléme c¢t quc de toute fa@on

une régulntion devra 8tre trouvée pour éviter 1l'encombremcnt

des voitures devenu insoutcnable.
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En porticulicr, nous pensons, comme nous l'avons déja dcrit dans
un articlce commun e~vece Yona FRIEDMAN (1) qu'il est indispensable
d'en venir & un systémc de réguloation de la proprid¢té de la voi-
turc cutomobilc ¢t por conséquent de créer une orgonisation

apte & promouvoir "la voiture collcctive'".
Section IIT - PROTIL DU LITICRAL LN L'AN 2000

En fonction d¢ tout @e qui n ¢t¢é dit précédemmcent, nous pensons
&trc cn mesurc meintencont de présenter le profil de ce que sera
le littorrl frongais en L'An 2000...

I1 comprendra essenticllement trois zones : des zoncs dlintense
activité industrielle, des zoncs d'hnbit-tion principnle, des

centres de tourismec.

a) des zones d'intense cetivité industrielle

Nous considérons, comme nous l'ovons déja dit précédemment,
qu'elles s'dtabliront drns des zones portucires déja existontes
ct dd¢ja industri-liscces d'unce part, ¢t dons des régions peu ex-—
ploitebles par le tourisre de massc d'autre pert. Nous pensons
plus priécisément & toutc unce zone qui irsit de Boulognc & la
presqutile du Cotentin, 2 1~ rdgion nontaisc, & l= région bor-
delnise, 2 1o pointce de¢ 1o Bretogne et sur 1n e8te mdéditerra-

nécenne aux rdégions phoséenncs ¢t sdtoiscs.

b) des zoncs d'hrbitotion principale

Nous r~ppclons ninsi des licux, régions ou sites dens lesquels
résider~icent on permrncence des condres, ¢t quelques fois des

employés ¢t des ouvricrs,

(1) C. GOUX - Y. FRIZDEAN - Pour unc théorie du stockoge régle-
ge (crhier du Centre dc Rechorche Scicnces et Vie 1971)
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Ces régions sont choisics ¢n fonction de plusicurs éldéments
l¢ temps de transport, lo benutd du sitc ¢t la préfirence des
individus. Les femilles résidereicnt principalement dons ces
endroits relativenent dloignds des centres d'activitd et nurcient
de plus & leur disposition, dens ces centres, une résidence
plus modcste (nouvelle rdésidence scecondeire). Ainsi nous pen-—
sons que le littor~l jouerr un grond rble et que cces zoncs sc-—
ront ¢égalemoent utilisces pour L'habitat des employés et des ou-
vriers dcs centres industricls cbtiers proches. Sur le plen
géogrophique, nous ovons pensé @ '

1/ Dons 1o région normande, & une zone qui couvrir~oit un
espace 4¢limitdé per Dieppe ou nord, par Vernon et Mentes & 1'Est
et 2u sud per la presqu'ifle du Cotentin.

2/ A 1'enscmble des cB8tes de Bretagne, du nord de la pres-

qu'ile du Cotentin & lo région nantaise

3/ A 1ll'enscmble de 1l'erridre pays méditerrmnéen et des
Londes.

Ces zones dthabitotion principele seront donc réservées pour
la plupert & des closses aoisées, pour lesquelles la mer, c'est

surtout le solcil ¢t le ddpaysement plus que lo mer clle-méme.

¢) des centres dec tourisne

Nous pensonsg quo lc désir de voir so développer un tourisme non
plus annucl meis permencent, 1o rdduction du temps de troveoil,
seront des focteurs déeisifs pour l'instellation de centres de
vacances (villngcs, hdtels,) dens un c ertrin nombre de sites

qui devicndraiont presque exclusiven.nt réservés au tourisne.

On peut penser cue dens les entreprises des voyages hcecbdomndoi-
rcs scront orgonisds pour oller posser les week—-ends, huit jours

ou plus dnns un dec ces centres.

Enregrrdent d'cilleurs ce qui o %€ foit dons certnins pays
(Tunisie, licrroc, Floride etc...) on peut se faire une iddée de ce
que seront ces centres gigontesques ol les gens viendront profi-

ter du soleil ¢t en hiver, du repos.
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Bien cntendu, les cbtes frangaises sont légérement défavorislies
sur lc plan cliretique ¢t nous pensons que 1l'Espoagne et 1!'Afrigud
du Nord sont plus coppelécs & tenir ce rble. Cependont, comme
nous 1l'navons montré, le solcil n'est pas le seul élément influen
La protique du sport, d'autres loisirs sont gmssi déterminants.

Dans cet esprit il est probnble gque 1ln Vendée, les Landes, le
Languedoc~-Roussillon, 1a Corsc ¢t drns une moindre mesure la
C8te d'Azur sont appelés & connaitre un tel développement. Au
total, une vingtrine de centres se partageront le soin de four-
nir & une population aggressdée par la civilisotion indusitrielle
et urbnine un peu de dépaysement et de vic en plein cir et coei,

pendnnt presque toute 1l'ennée.

<
e
R
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Cett. vision généralc du littoral est rdésumée por la carte numd-
ro 2 ci-jointe. Elle nc concerne pas leo scule populntion fron-
¢oise. Les instrllntions touristiques, les zones dlhebitation
principales scront aussi utilisles par nos partenaires curopdens.
llris nous pensons cependant, comme le confirme d¢jd le profil
touristique de 1l'Europc, quc la France est hondicnpde por rop-
port a 1l'Espogne et surtout & L'Afrique du Nord par sulite des

conditions météorologiques.
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ESSAI PROSPECTIF SUR L'AVENIR DU

LITTORAL FRANCAIS

.-

Philippe SAINT MARC



L'anénagement du littoral frangais a été jusqu'ici un proble-
me cormunal, parfois régional -~ pour les cbtes de 1l'Aquitaine
et du Languedoec ~ , jamais national ou européen.

Jamais une vue d'ensemble de ltavenir du littoral frangais
n'a présidé jusqu'iei & la conception des opérations de déve-~
loppement locales ou régionales.

D'ol l'absence d'une politique globale et 1l'occupation anar-
chique et destructrice d'un espace de plus en plus précieux
et de plus en plus rare.

Laissée libre d'agir & saguise, toute eomrune 3 fagade mari-
tine est fortement tentée dtutiliser ce bien commun qu'est le
littoral pour ses seuls intér&ts particuliers, pour régler ses
seuls problémes locaux : enrichir ses propriétaires, ses en~
trepreneurs et ses commergants par une urbanisation et une in-
dustrialisation maxime, créer le naximum d'emplois pour les
habitants de la comnmune,

A4 1'échelle de la région, mémes rdactions bien qu'a un niveau
plus élevé, Le développement du secteur c8tier est trop souvent
organisé dans une perspoctive purement régionale, comme un exu-
toire aux insatisfactions de la région, une panacée contre le
chénage dfl & la sous-industrizlisntion de l'arridre~-pays et
contre l'émigration provoquée par le sous-équipenent de son
espace rural.

Le visage actuel du littoral frangais est aujourd'hui la somme
désordonnée d'opérations communalesct régionales - méme si
certaines d'entre elles sont réalisfes & lt'initiative de
1'Etat - congues sans liens les unes avec les autres et sans
une vue générale de leurs conséquences i 1'échelon national

si elles étaient étendues 3 toutes cbtes.



Le littoral va devenir dans les 20 prochaines années l'espace
le plus demandé et le plus rare. On peut réduire les t ensions
foncieéres autour de Paris, en développant des villes de pro-
vince ou en créant des villes nouvelles. On ne peut envisager,
méne en recourant aux endigages et aux fles artificielles d'a-
grandir tres sensiblement la fagade maritime de la France.

I1 y aura dans l'avenir une compétition achcornée pour l'acces

& ce bien rare et vitel qu'est la mer. Besoins psycho-physiques
intenses, besoins économiques pressants conduiront 1'Europe

de demain & une nassive course & la mer.

Or toutes ces richesses innombrables dont nos cdtes sont por-
teuses sont actuellement gaspillées par une politique du coup
par coup, du laissez-faire et du profit immédist. Continuer
sur la lancée actuelle ¢ 'est dans les 20 prochaines années
dilapider irréizédiablement ce qui n'a pas €té jusqu'ici giché.

Dans ces conditions, il faut donc imaginer une politique du
littoral cherchant & satisfaire en priorité les b esoins pri-
mordisux, c'est & dire les besoins psycho-physiques plus que
les besoins é conoriques, les besoins de la collectivité hu-—
maine plus que ceux de quelques privilégiés, les besoins na-
tionaux plus que les besoins régionaux ou locaux .

L'instrument de cette nouvelle politique serait un plan natio-
nal d'aménageremt des cbtes francaises concernant la totalité

du littoral, dressé dans une perspective & trente ems, pour
1z durée d'une génération. Il contiendrait des directives gé-
nérales et de grandes orientations territoriales qui s 'impo-~
sercient aux docurents opdérationnels d'urbanisme : schénas
d'aménagenent régionaux et plans comrmuneux ou intercommunaux
d'occupation des sols. Dans le monde moderne, le territoire
cbtier n'est plus seulement le prolongement maritime d'un en—
semble physique ou économique régional, il est et va devenir
de plus en plus un espace autonome & vocation spécifique, quel-
qae soit le secteur gdéographique.
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L'approche fonctionnelle de l'espace c8tier va l'emporter de
plus en plus sur l'analyse de ses particularités locales.

Encore faut-il aussi tenir compte de l'urgence. L'occupation
du littoral se rlalise & une telle vitesse qu'a défaut d'une
intervention trés rapide du gouverncnent, toute Stude sur 1l'a-~
ménagenent & long terme du littoral n'aurait plus de sens, car
il aurait déja été réalisé entiercment par les intéréts privés
ou locaux., Ainsi, alors que les collectivités locales de
Bretagne ont manifesté fermement leur désir de maintenir le
tiers au moins de leurs rivages & 1'étnt sauvage, les études
actuellement en cours montrent qu'il faudresit, pour y parvenir,
interdire toute urbanisction sur la totalité des zones ou le
rilieu naturel est encore préscrvé.

I - PROSPECIIVE DB BESOINS DI LA SOCIufE EUROPLENNE

PP

L'espace littoral frangais se conpose de deux séries de¢ ban-
dcs ebtiéres, la scconde étant inclusc dons la preniére. La
preniére s'étend sur 5 000 kilonetres de long ¢t sur une lar-—
geur de 3 kilometres dc part et d'autre de 1la ligne du rivage
(soit au total 6 kilomdtres, dont moitié d'esu et moitié de
terre) : c'est A& dire 15 000 kn2 de terre et 15 000 km2 de

NCeY

Cet cspace présente sur tout le territoire francais une unité
profonde : c'est la zonc ol les habitants, permanents ou sai-
sonniers vivent en symbiose pernaoncnte avec la mer et ou le
paysage, dans son écologie corme dans son esthétique est pro-
fondément marqué par l'influence naritime.



3 kilometres : c'est la profondcur moyenne de beaucoup de
stations touristiques frangaiscs, lo distance fecilement ac-
cessible pour les pidtons, la stucture dcologique constituée,
en Aquitaine par exemple, par la plage, les dunes, la forét de
protection puis la ferdt de production ; clest augsi la dis-
tance de beaucoup de collines qui forment 1l'architecture de
certains sites littoraux. En mer, c'est la zone fréquentdée
par les touristcs pour beaucoup de bAteaux de plaisance et
pour les baigneurs, celle ol se¢ fait sentir fortement les pol-
lutions ducs a2 l'urbanisation ¢t & 1l'industrialisation litto=-
rales ; c¢'est aussi la perspocctive de l'horizon.

Mais & 1l'intdérieur de cette bandc de territoire, une bande

plus restreinte joue un rdle cncore b enucoup plus essentiel
clest la bande littorals d'unc centaine de metres de lerge de
part et d'autre de la lign. du rivage : soitar total 200 metres
de lepge dont moiti¢ de terre et moitid de rer.

Du c¢8té de la terre, c'est ce mince ruban qui commande 1l'ac-
cés & lo mer, qui par 1l'intensitd des déchenges b iologiques
réalisés est une extrnordinaire sourcc de vie organique, qui
connalt en ¢té unc friquentoation plus dense que celle des plus
grandes villes.

Du cBté de la mer, c'est par cxcellence la zone des bains et
des jeux, c'est sussi lc¢ lieu des d¢changes ¢ecologigues avee

la terre : alluvions terrestres ou waritimes, assscut contre

les falaises ou les duncs, vosieres, noraise Cl'est égalenent
pour l'industrie littorale ou pour le port le débouché vers

lc large et vers les innombrablces échanges commerciaux.

15 000 km2 de terre pour la preunieérc bande, 500 km2 de terre
pour lo seconde, tel est pour toutc la France le "chanp clos"
sur lequel vont de plus en plus se déchalner les intéréts con-
tradictoires.



Adnmettons c¢ue dans 20 ans 1o Fraonce compte 60 millions d'ha-
bitants, que les 3/4 prennent des vocances (proportion ddéja
atteinte actuellenent dens 1o région perisicnne) et que parmi
ces partants, les 2/3 passent lours vecences sur les bords de
ner, 30 millions de¢ touristes frdéquentercicnt alors cct espace

littoral frangais pendant les veernces d'été.

Sur les 15 000 km2 dc¢ 1o premiérc bande, la densité d'occupa-
tion & orgoniser scrait de 2 000 hebit-nts au km2 : 5 fois cel-

le du département du Rhdne ou du déporterent du Nord, 7 fois
celle du département des Bouches du Rhéne, 12 fois celle du
départencnt des Alpes Meritincs. Chacun des résidents dans cet-
te zone littorale n'aurrit que 500 m2 : c'ecst & dire deux fois
moins que chacgue habitont de 1o rdégion porisienne maintenant

(1 300 m2).

Inoginons méme qu.. tous les touristes se concentrent, comme

ils le désirent sur la seconde bande littorale - celle d'une
lomgeur de 100 métres & portir du rivege, l'entassewent devien-
drait a2lors asintique : 60 000 hobitants ~u km2, c'est & dire
sur la totnlité du littoral frangois une densité d'occupntion
double de celle de Paris (25 000 hobitents nu km2).

simei, c'est sous lc signe d'un cxtréne entossencent que doit

8tre envisagdéd l'avenir du littorsl frangnis.

Sans doute, peut-on enviscger une pression touristique moins
forte por un étalerent dos vacances sur deux ou trois mois.
Mais méne en divisont par dcux 1~ coapacité d'accueil & pré-
voir sur lcsc 0tes frongniscs, 1o densité d'habitation serait
encorc de 1 000 habitronts au km2 ¢t donc encore supdricure
d'1/3 & 1la densité actuclle de¢ 1o rdégion prrisicnne (1 000 m2
sur le littoral par résidcnt ¢t 1 300 n2 por permonne en ré-
gion parisicnne).



Sans doute zussi peut-on imrginer que les départs seront moins
¢levés que prévu, ou que legs touristes iront plus volontiers

a la campagne ou 2 lo nontogne. Mais, méme si les chiffres
d'occupation du littornl prévus pour 1992 ne sont pas atteints
4 cette date, ils le seront cuelques anndes plus tard, a mesu-
re que se ser. développée l'universelle ¢t constante tendance
& l'accroissement du nombre des départs en vacances et 4 l'al-
longement de leur durce. Que cct entnssement humain soit rdéa-
lisé dens 20 ans ou dans 30 ans seulement change peu en fait
les décisions & prendre pour 1l'amdénagenent & long terme du 1lit-
torel.

Bien plus, & l'inverse, on peut aussi trouver trop modéré
ltestination de 1o fréquentation du littoral dans 20 ans.
Cette densité d'occupation cst cxelusivement caleuldée & partir
des activités touristicues ; clle ne ticnt pns compte du mou--
venent d'urbonisation du littoral 1id & 1l'industrislisation

et de 1la consorm~tion d'espace par les usines, les entrepdts
et les ports. Elle ¢st lgrlencent une appréciantion optiniste

de 1'd¢volution n~ctuelle : c¢lle supposc que pourres &tre ren-
versée la tendmnce des pronoteurs inmobiliers 2 construire des
villes et des immcubles "en front de wmer" et que l'urbenisotion
ne se concentrernit pas cexelusivercnt sur le bord de mer mnis
se répartirait cussi sur 1l'immddirt ~rriére-~poys. Ceci doit
donc conduire a exopdiner les besoins actuels et surtout les
besoins futurs de 1l!'Europe 2 la luniére de cette extréme pé-

nurie de l'espace sur le littornl freongnis.

Besoins psycho-physiques ¢t besoins dcononiques s'affrontent
et s'affronteront d¢ »lus en »lus durement. A qui donner la

priorité sur cet esnoce rore, oux hormes ou aux nachines ?

Dans une socidtd europlenne qui s'urbonisc de plus en plus et
ou le cadre de vie urbein devient de plus en plus anti-naturel
et oppressant par la montde des pollutions, le gigantisne et la
disparition des espoces verts, clest la rencontre avee la mer
qui constitue le contact cssentiel de 1l'horme modrrne avec ..
nature sauvege, le contrepoison des "villes proldétcoires".



Rencontre accessible 2 tous, aux jeunes ¢t aux vieux, cux forts
et aux fribles, clors que 1o montogne -~ surtout en houte alti--
tude - est réservée a4 ceux seulcrent qui sont en bonne condi-
tion physique. De plus, avece 1o poussée d'urbonisntion tou-
ristique, lo montagne se peuple. Chnlets, refuges, hétels,
téléphériques, remonte-pentes poarsement les nontognes, en de-—
hors des somrets <¢levés. Lo compegne, plus cncore que lao mon-
togne, s'urbonise, massivement ¢t loideriont. Elle se "banlieu-
sardise" & un rythne ccedldéré ¢t 5 millions de logements — en
résidences princinnles et sccondeires — y seront construits
dens les trente prochgines onndes ; les vastes étendues de

noture sauvage s'y réduiront done de plus en plus.

iinsi, poar ropport & 1o nmontogne ¢t & lo crmpngne, la mer a
une importonce exceptionnelle et unigue sous l'ongle des bso~—
soins psycho-physiquecs de 1l'hun~nité industriclisée et urbeni-
sée & l'excés c¢n Occident. Dnns un monde cloisonné - et de plus
en plus cloisonné - et prrcellnire (por la division du trovail,
prr 1o dislocntion du paysage urbnain due ~ux "tours"), la mer
restitue 1o sensntion d'infini horigzon illinité, rythme dEter-
nel des flots, surfrce physique immense vide de toute présen-
ce humnine perncncnte. Dons une vie confinde, emprisonnée

por un eadre crtificiel, elle frit pdndétrer le souffle du
grond l-rge, pour le corps corme pour l'esprit. L'ouverture
sur 1o mer est 1l'un des pounmons p~r lequel respire le nonde
urbain noderne.

A cette soif de nnture s'-joute l'importonce croissconte prise
por les sports 1liés 3 1o mer et ~ux ploages : novigation de
ploiscnce - lc noubre des bAte~ux de plnisnnce est pnssé de

20 000 en 1950 & 220 000 en 1970 ¢t nous sornes encore treés

loin cdes chiffres américrins - nototion, plongée sous-morine,
othlétisme, volley-ball, basket-boll. Les bords de mer sont

12 plus grrnde "base do plein oir" de Frence et 1o plus frégquen—

tée.



Mais le contact ~vee L'¢len vitrl dus océons riépond cussi &

des nécessitdés biologicucs fondrment-les : on découvre a peine
1'extreordinnire richessc stimulrnte du climnt morin, du mouve-
ment des vngues, des olgues, de 1o composition physico-chimique
des ecux de mer. Pour des orgonismes de plus en plus fotigués
per les tensions de lo vie urboine snns cesse aggravées - dif-
ficultés de ciroulation, bruit, entassement, pollution... - 1la
rencontre avec lo mer est une source unique de régénérotion,

de renouvellcnient psychique et physique.

Lo ner frit renaitre.

Intellcctuellement, la mner est dgrlement indispensnble & 1'é-
quilibre dc¢ llesprit ¢t ou développerncent de so force créatri-
ce : elle n'est pas seulement source de vie snuvoge dans un
nonde qui étouffe de l'artificirlisntion, elle est aussi liber-
t¢é dons une socidté qui dépersconnelise, uniformise 1'indiwidu
et entrave 1l'initintive non réglementoire. Elle offranchit -

ou tout au moins elle ouvre lo possibilité de s'affranchir -

du moule collectif,

"Homme libre, toujours tu chlrirns 1- rer.
Ls, mer est ton miroir ; tu contemples ton ®me
Dons le déroulerent infini de so 1rne"ees

éerivait Aé€ja Boudelaire.

Quelle n'a pas ¢td 1l'influence de 1o ner sur 1l'oeuvre de
Chaoteaubricnd, de Victor Hugo & Jersey ¢t 2 Guernesey, de

Lom~rtine & Naples, de Vallry contemplant & S&te le "cimetiére

oerin'.,

Ces pnysnges meritimes associant 1o nmer c¢t ses rivages sont
aussl pour les peintres une source d'inspirr~tion essentielle
de la c8te normeonde qui donne tant d'ocuvres maftresses de
Merquet, Dufy, Monet et Boudin jusqu'a 1o cbte méditerrondenne

qui nous a valu tant de tobleaux de Renoir ou de Matisse.
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L'acces 2 1a nmer est occtucllenent et sern de plus sn plus
"le bien grotuit" le plus priciecux ¢t lc¢ plus rechzrché.

Le plus convoité sussi por les intérlts dconomiques dominents.

Tout d'abord, 1l'industrie - et surtout 1l'industrie lourde com-
me la sidérurgie, les r~ffineries, les usines pétrochiniques -
tend de plus en plus 2 s'inplonter sur le littornl maritime.

Ce mouvenent est particuliercrent puissant en Fraonce et ve
s'cceentucr encore, & nesure que les déterminetions géologi-
ques peésent moins lourd sur les setivitds éncrgétiques et si-~
dérurgiques dans notre pnys. Clest en effet la prisence de mi-
nes de cherbon importontes dons le Nord et lg Pas de Colnis et
en Lorraine, sssocides Cdeons cette derniéere région & d'sbondan-
tes mines de fer qui ~veit ddterminé le création d'une tres
puissante activité extroctive ¢t troansformatrice sur les lieux

de ces matieéres prermiércs.

Meis jugé trop cher par repport ~u charbon importé et au fuel,
le cherbon du Nord et de Lorraine cst en régression, tandis

que lo "minette" lorrainc a frible teneur en fer ¢t aux réser-
ves ngsez limitdes souticnt de plus e¢n plus mnl la concurrence

des nminereris de Mouritonie ou du Connda 4 riche tencur.

Ce mouvencnt est destind 2 s'accdllrcr encore, a mesure que

lo concurrence internnticnnle ineciters toutes les notions &
implonter leurs puissnntes entreprises 13 ou elles peuvent
s!'approvisionner cu colit 1. plus bas ¢t exporter le »nlus faci-
lement : clest & dire & proxiritd d'un grand port. D'ou apres
la création d'un complexe siddrurgique sur la MNéditerrande a
Torente, en mer du Nord & Ijmuiden (Poys-Bos), 1l'implaontation

de la zone sidérurgigue ce Dunkerque et celle de Fos.

S'y ajoutent tous les projets a basce dec pétrochirie ¢t de chi-

mie - notonment au Verdon dans l'estuaire de 1l Gironde en bor-
durc de 1'hAtlontique - ¢t toutes les industries transfornotrices
des nétoux qui scront cttirdcs par 1l'existence de centres siddé-

rurgiques tres modcrnes.
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Corme s'y trouvent déja - par ndcessité physique - les chantiers
navaels, les industries de p&chc ¢t certaines usines de traite-
nent des proguits alimentaires importls - par cxenple les mi-
noteries et des huileries - et comme risquent de venir s'im-
plenter deé normbreuses industries de biens de consommotion -
attiriles por le veoste merché constitud por ce rossemblement
énorme de populction -, le littornl frangois scern, si 1l'on n'y
prend prs garde, tronsformé sur une trés grande dtendue en une

grosse bnnlieue industriclle,

Les forces ¢conomiques poussent cussi & 1l'invosion du littoral
ar la voiture : multiplication des routes et des autoroutes
littornles qui trongonnent le paysnge cbticr, interposent en-
tre 1o mer et l'arriére pays une ceinture de béton et un flot

ininterrompu de carcasses d'acier, porkings qui bitument ou
bé¥onnent dunes et ploges et profilent sur l'horizon un entns-—
semunt de voitures ; le bruit ¢t 1~ pollution ctmosphérique et
le donger routicer introduits jusque dons les onsis de n~ture

SOUVOEC e

Enfin, 1la pression ¢conorique s'exercc ~u niveru de 1l'hobitat.
I1 frut loger les résidents permmnents ¢t les touristes saison-—
niers. Mnals dons 1'emploi du béton sur le littornl, deux poli~
tigues sont conccvobles. Satisfrire, corme actucllement, les
désirs d'une minoritdé privildgide en luil "vendant" le ner en
exclusivité sous 1o forme d'une "morina" ou d'une "ville les
picds dans 1l'enu" : ce qui cboutit 2 privotiser le rivoge et
l'eru adjocentc. Ou bicn cdonner 1o »nriorité ~ux besoins collec-
tifs vitoux et reporter lc¢ béton 2 une distance suffisonte de
le mer pour que tous puissent y avoir accés et en jouir libre-

ment ¢t gratuitement et totalement.

Dans une perspective humeniste, on ¢st 2insi conduit dens 1'a-

nénagerment du littorcl & donner ~ux horres lo priorité sur les

mochines (usines et voitures) ¢t sur le béton (immeubles et rou—
tes).
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Clest a dirc & rencttre en crusc tout. 1'dévolution actuelle de
1'occupntion du littor~l qui -~boutit & l'approprintion privée
de tout lc littornl et A 1o dlgradation irrdmdédicble de la cbte
et de la mer riveroine, ~u point de ddéclencher sur l'ensenble
des cbtes frongeiscs ~vent 20 ans une cotnstrophe politique et

sociale autant qu'dcologiquc.

IT - VERS LA DILAPIDATICY DE L'ESP.CE LITTORLL

ons les vingt prochnines znndes, le mur de béton qui déja cein-
ture une grande prrtic de 1o Cdte d'lAzur ¢t certoins points de
1o C8te Atlontique comme le Bassin d'lLrcachon cura ¢té mis en

plrce sur la totolitd des rivoges frongois.

En effet, i1 n'y 2 pns de domrine public moritime 13 ol lo c8te
est verticcle : il se &¢éfinit ¢n c¢ffet comite la portion de sol
recouverte por lo plus forte mordés. Cette portion peut &tre
assez Ctendue en largeur lorscue lo cdte est horizontole ou

en pente faible. 4Lu contrrire, si 1o pente est trés forte -

¢t surtout lorsqu'cllc tombe & piec dons 1o ner - lo norde mon—
tante ne reecouvre & son meoxinur que quelques metres en hauteur
sur 1o feleise, 1lo dunc ou lc¢ rocher., 4Adnsi, sur unc graonde
portic des riveges - falniscs norm~ndes, rochers bretons, co-
lanques provengeles - 1o propridtd priviéc o légnlenent le droit
de s'implentcr jusqu'a la lindite de la nmer, d'en onnexer 1o vue

¢t 1o jouissance.

Mais, ce qui cst plus grove encore, lc domnine public moritine
lui-nére est vendu Cepuis cuclcucs amnées par lc Ministére de
1'Equipenent nux prowoteurs irmobRliers pour y réaliscr des
"marinas" ; enscmbles intlgrds unisscont un port de plaisance et
un lotissement de luxe, meis dons lequel le port n'est bien sou-
vent que 1l'accessoire ou méme seulcr.ent le prétexte d'une fruc-~

tueuse opération immobilieére,
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Sous lc¢ titre de "concessions d'endigage"™, ces décisions admi-
nistrotives violent un principe solennel de notre droit publice
affirmé par 1l'cmpereur ronnin Justinien ¢t rlaffirmdé per

Louis XIV drns 1'Ordenncnce de 1681 ¢ le domnine public meri-

time est ouvert & tous ¢t inclidn~ble,

Ainsi & Port-Grimeud, 800 metres de fagode moritime dons le
golfe de Saint-Tropez ont (td réscrvés a une cité locustre. A
Villeneuve Loubet, au bord méne de 1o plnge, une nurnillc d'inm-
ncubles s'est édifide sur 1 kilcmetre de long et avec une hou-
teur qui atteint jusqu'a 72 metres ;3 co qui prive de toute vue
et de tout geceées & 1o mer ceux qui hobitent ou circulent der-

riére.

Or ce phiénomene d'acerporement du donoine public prend une im-
mense cmpleur. Un grond nonbre de projets sont présentis por
les proroteurs immobilicrs depuis Golfe Junn jusqu'a 1o Forest—
Fougsnrnt. 8i 1'Administrotion ne rowpt pos cvec 1 politique
sulvic a 1'¢grrd du donoine public mrritime, dens 20 ~ns il
aure ¢té rneeprré prr Ces porticulicrs 3 lc bien de tous sern

devenu 1o propriltd privie d'une petite rinoritd priviligiée.

S'y ~njoute 1~ pression tres forte pour 1l'opproprintion des
pleges por le jeu des concessions 2 des clubs ou & Ces groupe-

ncnts privis.

A long terme, 1o continu-tion du nouveroent d'occup~tion du ri-
voge cntrniners unc oxplosion soci-le¢ @ une port do plus cn
plus dtendue du rivage ser~ réscrvie a une toute petite nino-
rité tondis qu'une nrssc de touristes de plus ¢n plus norbreu-
se¢ s'entassern sons cesec plus sur les rores cspnces laissés
libres foce & 1n mer. Sur 1o plus graonde portic du territoire,
il sern en frit interdit & 1~ fin du siécle de voir 1ln mer, d'y

avoir acces, de s'y boigner.
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Curicuse - et dangereuse - conception de la civilisetion des

loigirs.,

Perallélement s'accrolt sans cesse une double pollution : es-

thétique et biologicuec.

Lt'ebsence de plans d'urbanisre gur certoins secteurs meritimes,
la multiplicité des dérogations devenues coutumiéres sous 1'é-
norme pression d'intérfts immobiliers puisscnts aboutissent a
la défiguration rapide de l'ensemble des cOtes frangnises 3
rupture des perspectives sur le mer corme sur l'arriére pays
par la construction des "tours", dcrasement des sites sauvages
sous le béton ou sous le bitume, disporition des ceintures
vertes autour des agglomcrations littorales qui s'étirent en
une interminable banlieue, inadaptotion de l'urbanisme et de
lt'architecture au style locsl d'hebitat et au paysage et des-
truction de 1tharmonie urbnine rigionale por lo banalisation
des tours et le disporabe des villas. Livr¢ par leo faiblesse
de 1'Administration & 1l'anorchie du laissé@feoire, le littoral
jadis source d'inspirations artisticues remarcquables, merveil-
leux nusée noturel par so diversité et son étendue toujours
renouveld par les saisons et per le climat, par le soleil et
por le vent sera devenu ~vant la fin de ce siécle un immense
dépotoir.

Le mel n'est d'ailleurs pns seulement frangais.

Le tiers de la cbte anglaise est déja dégradé ; et ce qui en
reste est consommé par l'urbonisation 2 la cadence de 6 milles
par an, c'est & dire 10 kilometres représentant 0,3 % de 1'eg=
pace resté libre (Conrad Rawnsley "The preservation of the
corst" London 1965). La cbte du Kent qui, en 1958 étnit cons-

truite & 29 % 1'était & 50 % en 1965 selon J.F.W. Rathborne
("Britain's venishing coastline" London 1966).
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De méne sur les rivages itnliens ; néne le golfe de Naples et
la pdninsule de Sorrente disparsissent derriére une barriere
linéaire continue. La Riviern itclicenne, entre le frontiére
frangnise et Génes n'offre plus sur 70 kilonmetres de littoral
que 700 métres de plage libre et ouverte a tous.

C'est sans doute au Jopon cue la situction est le plus drema-
tique. £lle préfigure l'avenir de la Fronce, si les portisans
de 1l'expnnsion ¢conomicue szuvage 1l'emportent sur les défenw
seurs de la Neture. L'industrialisction sur 1o mer o tué tout
3 la fois le rivage et 1o mer. La baie de Tokyo a &€té comblée
pour y implanter des usines ; il fout mainterant plus d'une

heure de trcin 2ux hebitonts de Tokyo pour voir lo mer.

A Osake, 11 y avait un grond parc noturel en bord de nmer.
Celle—-ci a ¢té remblaydée cn face du porce pour y construire un
grond complexe pour l'ocicr et un ~utre pour le pétrole ; la
plage o disparu, mais on a creusé unc piscine dens le parc ou
1'on se baigne en 1egordant les checnindes des usines. La pla-
ge le plus proche d'Osck~ ¢st & 3/4 d'heure par le trein et
elle n'a que 600 métres de long pour ~ccueillir 100 000 per-
sonnes ; ellc devicndrn d'aillours inutilisable, car llecu y
cst de plus en plus polludc. (Fugio Ldachi "le probleéme des
zoncs cdtiéres au Jopon" dens da revue "indnogement et Nature"
1966 - No 4),

Le probleme dc¢ 1o pollution des crux cbtieres sera d'nilleurs
dens 1'ovenir d'une extréme grovitdé. Ces eaux subissent en ef-
fet une triple pollution : pollution terrestre littornle pro-
ven-nt des rejets urb~ings ¢t industriels, pollution d'origine
fluvicle drainant toute 1l'évncuntion dens les rivieéres et les
fleuves des déchets urboins ¢t industriels produits & 1'inté-
ricur dc¢ la France, pollution nrritire provencnt des fuites

de p¢étrole en mer ou des résidus ddéversdés per les installo~
tions "off shore".
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Sur une zone meritime toute imprigndée de présence humaine -
baigneurs, pécheurs, naviganteurs de plaiscnce - cette forte
concentration de pollution est déja prdoccupante et le sera
de plus en plus.

Actuellement, la pollution o déja ntteint dans certains pays,

des niveaux inquidétaonts dons lcs caux c8tiéres.

A Minnenats, au Japon, les rejets de mercure ont provoqué 1l'em-—
poisonncnent de nombreux pfcheurs victines de la consommation
de poisson conteniné. Dans 1o baic de Tokyo, le culturc des
algucs et la pl8che ont considlrablement dininué par la raré-

faction de la vie aquatiquc.

4 Arcochon, on interdit la consormation des huftres récoltées
dans certains points du Bassin. Sur une des plages d'Hyeres,
en Méditerranée, toute boignade cst interdite pendant 1'8t8
1972. Dons 1o baie de San Francisco, devenue un cloagque ali-
nenté par 80 bouches d'égouts, 1o péche des mollusques est in-

terdite sur presque tout le rivoge.

L'empoisonnencnt par le péche riveraine ¢t surtout por le ra-
mrsgage des coquillrges - cen porticulier les noules et les
huftres - est mnintennnt une nenace trés grove. Im effet, le
passcge des produilts toxiques 2 trovers la chaine alimentoire -
phytoploncton, zooploncton, petits poissons, poissons cornas-—
siers ou mollusques ou crustacés - augnente considéroblement

la teneur toxique por une multiplicotion de 1la concentration ;
une huftre peut ninsi contenir unc concentration de mercure

cent mille fois plus forte cuc l'eou ambi-ntc.

De plus, 1n présence innombroble de gerncs pathogéncs nocifs
dens les caux d'égouts qui baiznent nos cbtes provoque hépe-
tites virales poliomyélitcs, conjonctivites, otites, derma-
toscs.
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Lo mer qui éteit 1o plus grende source de vie sur lo planéte
est en troin de devenir dongereuse pour l'homme. Curicux pro-
gres que d'8&tre obligés dons 1l'avenir de renoncer i 1o mer
pour se réfugier dons des piscines aseptisées pnr le chlore,

lt'ozonation ou lo jovellisr.tion.

Ce n'est pas une crointe imaginnire ; c'cst sculcoment l'ex—

trapolation de lo courbe croissmntce des pollutions de lo mer
rivercrine. En effet, lcs trois cruscs de la pollution mariti-
me cOtiere vont prendre scns cesse plus d'importonce, & noins

d'un chongenent fond-mental de la politicuc du développement.

La pollution due sux villes ¢t ocux usines littorales vo s'ag-
grover, a mesurce que les bords de mer vont s'urbrniser et s!'in-
dustrialiser. Les opérntions d'urbanisrtion massive - comme
1'onénrgenent du littornl Langucdoc-Roussillon - et d'indus-
trirlisction massive comme le complexe sidérurgique et pétro-~
chimigue de¢ Fos-lMrrscille, sont 2 cct ¢gnrd porticuliérement

préoccupontes.

Lo pollution d'origine fluviscle vo, ellc cussi, s'accélérer,
4 mesure que lo Frronce de l'intdricur accroitrn la masse des
déchets résultent de 1'exponsion de 1~ populrtion et de se
consorm~tion ¢t déversers un flot croiss-nt de résidus non

tr-~ités deons les fleuves qui les cmporteront > 1o nmer.
2] T

o pollution venont de¢ 1~ rnior vo trés vraiserbl-bleircnt s'ag-
grover partout ou des exploitntions off-shore ojouteront leurs
déchets au dégazoge des pdtrolicrs. Les fuites iirportontes de
pétrole provoquics per des accidents dens des fornges sous-na-—
rins ~u large des edtes ~udéricrincs montrent les drngers qui
menncent 1es c¢btes nquitrine ¢t rediterr-néennc si des f orages
pétroliers sont autorisdés non loin d'elles. Sans corpter les
risquces encorc irprévisibles que reeelent les projets joponais
de construire des centrnlcs nuclirircs off-shore sur des flots

crtificicels.
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A 1o pollution de lL'eru s'ajoute lo nonnce d'une aggrovotion

considérnoble de 1o pollution ctmosphérique sur le littorel.

L'oecélération de 1l'urbanisation et de 1o circuletion auto-
mobile eommencent & créer & Nice les conditions d'un "smog oxy-
dont" onclogue & celui qui éprouve si duremcnt Los Angeles.
Sans une vigoureuse politique de 1L'anti-pollution, Fos non
seulement empoisonnera l'enu mris cussi l'air ;3 et le parc na-
turel de la Comargue devicndra célébre pour 1l'intensité de son
cenhydride sulfureux. Si un vaste conplexe pétrochimique est
édifié ou Verdon, les stations touristiques de Royan et de
Soulac goliteront vroiscmblablement une pollution treées roffi-

née,

Ainsi 1'évolution des tendonces posséces, si on les prolonge
dens 1l'avenir & long terme, débouche sur un ondontissement de
toute 1o voleur esthétique, psychicuc et physique du littorel,
sur l'empoisonnecrient de L'air ¢t de l'enu ou point que le mi-
licu mrrin extreordincire source nnturellc de santé, de vie et
de bonhcur, - sera tronsfornié avant 1o fin du siecle en une

zone dongcreusc pour l'houmne.

IV - POUR UN PLAN NATTIONAL D' ANTNAGEIwIT DU LITTORAL

4) L'horme prioritnire.

Une planificotion humenistce de ll'ominogerment du territoire
(&)

devreit aveir pour régle fondrmentole de donncr lo priorité

oux hommes par ropport ~ux n~chines ¢t cu béton dons 1'utili-

sation de 1o fognde moritinme, ¢t en prorticulicer drns l'usnge
de cette bande de cent metres cui scule net l'honme en contact

avee la ner.,



~
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Les rivages immdédints de 1o mer nc pourront & lo fois cccueil-
lir dans trente ans les foules qui ~uront un besoin vital de
voir 1o mer et de s'y baigncer, si nous lanissons cet espace
essentiel pour so richesse dcologique corme pour so valeur
psycho-physique, accoprré por les usines, les autos, les rou-

tes, les parkings et lcs imreubles.

Lo mer doit &tre d'abord le chemp libre des hommes. Les machi-
nes et le béton doivent &tre locolisés le plus loin possible

de 1o ligne du rivege. Tel devrait &tre le principe directeur
de brnse. Les perspectives a long terme de fréquentation du lit-
toral étnblics au début de ce Rapport montrent clnirement qu'on
ne pourrqs pns dons trente ons sotisfoire l'aspirntion fondomen-
tole des citadins 2 1o mer, si l'on veut, comme actuellenent
donner une place de choix ~ux nachincs et au béton. Entre les
accessoires de l'hunnnitd¢ et 1'hurcenité clle-méme, n'est-ce

pes & Xthuncnité qu'il faut donner 1o préfdérence, en cos de

conflit pour l'uscge de l'espree ?

De ce principe de basc découlent les lignes directrices sui-

vontes,

Tout d'abord pour lcs nmrchines. Il frut cesser de livrer nos
riveges a4 1a dictnture de 1l!'nutonobile. Aucune route littora-
le ne devrait 8tre construite & noins de 5 kilometres de 1o
ner, de moniére & nénnger un vaste couloir de paix et de nature,
a 1l'éecart du bruit, de 1o pollution de 1l'air et de 1la poussde
d'urbonisation. Les linisons avee l'arriere pnys devreient se
rénliser seulerent prr des voics tronsversales. Aucun parking
ne devrait &tre ~utorisé A moins de 500 métres du rivege et il
foudrait subordonner son andnngeient n 1o plaontotion d'arbres
et d'arbustes pour dissiruler ¢t fragrenter ces rossenblements

de carcosses.

Méme probléme, bicn que moins ~igu pour les b8teoux, nois qui
ve prendre une cnpleur réelle avece le développement rapide,

anolysé plus hout, de 1~ n~vigetion de ploisance.



20,

Certrines plages comniencent déja & €tre en gronde partie ncca-
paréeg por les bAtenux tirés sur le sable ; certoins bords de
ner deviennent dengereux prr lo multiplicntion des voiliers et
surtout des hors-bord qui crusent des accidents aux baigneurs
et, dens ce lieu de repos, introduisent 1l'intollrable nuisance
du bruit. Le principe d'enploi des plnges devrait &tre : prio-
rité aux hommes ; les bAtcoux devroient &tre ou bien amarrés
dans un rouillage en mer ou en riviere 14 ol il en existe, ou
bien tirés & terre en ~rriére dc lo plnge. Lo bande d'une cen—
toine de r.étres d'eau qui est lo plus fréquentée por les bai-
gneurs serait interdite A 1r navigotion de plaiscnce. Les hors-
bord sercient réglenentnirerent contonnis dons certaines zones

o 11s ne conmtituercirrt ni un donger ri une adne slriouss.

La méne ligne de conduite doit &tre n~ppliqule pour les nnchines
industrielles. On o vu préccédenment 1o forte pression économi-
que pour l'implontation d'industries sur 1l'ecu, jugées plus
concurrentielles par la commodité des échanges qui en résultent
pour les produits pondéreux. Il ne peut 8&tre question d'inter-
dire l'industrialisation du littorel, source dlactivité et d'em~
ploi ; mais il faut se gnrder de lui donner un trop grand essor
qui emp8cherwit nos cbtes de jouer leur rdle fondarental dans
la civilisation de denain : 1o régénération de l'horme. Lfexem-
ple de l'industrie japonaise qui chasse 1'horre des cBtes est

le type mérie d'une éconorie absurde doans sa déshunanisation.

Une analyse en profondecur nontrerait cue si certaines activités
industrielles sont nécessairement 11iées ~ ot néme physiquenent
liées - au contact avec la ner, telles que les chantiers navals,
la sidérurgie, d'autres par contre peuvent s'exercer en dehors
de cette bande de 3 kilomeéetres de rivage dont on a montré 1'im-
portance essentielle. Ainsi, une raffinerie peut &tre alinentée
par un pipeline, une cimenterie &tre approvisionndée par une voie
&'eau reliée naturellerent ou artificicllerent (par un canal)

a4 la ner.
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I1 est donc indispensable de localiser avec le nmaximum de pré-
cision possible les zones littorales sacrifides a 1'industrie-
lisation sur l'ensemble des rivages francais, de les délimiter
dans un esprit restrictif en n'y occeeptant que les activités

physiquenent liées & une fagade maritine et en reportant toutes

les autres dans l'arriere-pays.

Seriblable politique devrait &tre protiquée & 1'égard du "bdéton
immobilier". Toute construction de villas, d'h8tels, d'immeubles
pour 1l'haobitation individuelle ou les équipercnts collectifs
devrait &trc interdite sur 1o bandce de terre qui se trouve face
3 la ner : sur unc profondeur ninina d'unc ccntaine de meétres
au=-deld du domaine public maritine. Cette zone terrestre non
aedificandi devrait d'ailleurs, sclon les locrlités, &tre dten-
due bien au-deld de 100 metres d'apreés les nécessités du paysa—
ge - par exenple lo ligne des crétes - ¢t du sol, ainsi le Xes-
pect intégral des dunes frasiles ¢t de la forét de protection
en Aquitcine. Serait seule nutorisée, cn dchors des zones in-—
dustrielles ddélimitdles strictenent, la rdalisation sur le front
de mer des bAtiments collectifs nécessaires 2 1l'exploitation
portuaire. I1 faut donc refuscr dordvanant la construction de
villas "les pieds dens l'eau" ou d1"irmeubles en bord de nexr",
néme 1a ol le sol est privé. On devra alors dissocier zéogra-
phiquerment l'inmplantotion de ports de pleisance et celle de lo-
tissements touristicues. Les rivnges sont foits pour les hormmes
¢t non pour les cubes de béton ; il n'y aurs qu'a construire
les logements & quelques centeoines de métres de la mer, cn ron-

pont définitiverent avee la formulc des "marinas",

B) Le deusserrenicnt des tensions sur 1l'espace littoral.

Ce desscrrencnt doit &trc recherché dans trois directions
10 Un étalonent dons 1l'esprce.

I1 cest absurdec de concentrer nassiveirent les touristes sur une

nince bande c8tiere, tandis quec tout l'arriére pays reste vide.



22.

Mieux vaut au contrnire organiser le développement touristique

en associant 1l'intéricur rural ou littoral. Jusqu'd une profon~
deur A'au moins une trentaine Je kilometres, il est possible

de faire béndéficier les touristes d'un contact gquotidien rapi-

ce avec la mer : il suffit {'orgeniser Je bons transports col-

lectifs sur Ces liaisons transversales ropides. Ils trouveront

aussi Cnns l'arriére-pays plus de calme et un colit de 1la vie

moins élevé que {ens les stations touristiqgues cbtiéres.

Cet étalcement du flot touristique est d'autant plus frcile dans
certoincs régions que l'arriére pays offre un attrait particu-
lier., C'est le cns ¢ la Girondc ¢t des Landes, départencnts
cans lcsquels le chornic des lacs ¢t Ces for8ts pernet d'inngi-
ner cdes stations polynucliaires, avee un noyou sur le littoral,
un autre sur le lac voisin, un ou plusiecurs autres dans la fo-
rét. De néme, Cnns le pays basque, l'andnagement touristique
dcs rivieres qui sc jettent & 1'Ocdéan, telles 1la Nivelle ou
1'Alour, offre Jes gites renarquebles par la beauté des payso—
zes, les plaisirs cde lo péche, dc¢ 1o beignade et du cono&. Bien
{'autres régions, telle la Bretngne, sont traversées de cours
d'eou qui aboutisscnt & 1~ mer ¢t qui sc prétent adnirablenent
4 un andnagenent touristique d¢ lour bassin, congu et organisé

en linison ¢étroite ~vce 1o mise cn veolcur de 1o cbte.

La méne politique devreit 8tre transposde pour 1l'industrie et
le secteur tertinire. Beoucoup de ces activités ne sont pas
absolument liées & unc implontation moritime. hieux vout alors
concevoir une locolisntion échclonnéc en profonceur et ne con—

sormant pas la rore fogndeg littorrle.

Cette localisation peut ¢n particulicr Ctre Trcilités par 1'amdé-
negonent Ce grondos voics do tronsport, telles que les ollodues
pour les raffincricvs ¢t la pdtrochimic, ou les c¢stunires dus
grands flcuves.
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Aixgs, ne vaut-il pes micux rleniner 1'ectivitd incdustrielle
et portunire do Bordeoux on draguant la Gironde pour y faire
acclder les plus gros navircs c¢b e¢n construisant un oldoduc
dupuis 1'0Oclan que ¢e crler sur 1le littoral - au Verdon - une
vaste zone industriclle qui cntravera le développencnt touris-
tique du la ebte girondine ot de la ebte vendéenne ? Une (tude
des aspects (conormiques et Jcologiques de ces choix serait par-
ticuliercnent urgente. Le méme probléme se posernit d'aillceurs
pour d'autres graondes villes implantles A quelque distance de
1'Oclon ¢t en lieison avee lul por la voic fluviale, telle

Rouen.
2% Lrétalenent Cu flux touristicuc dons le temps.

L'un des moyens les plus cfficoces C¢ dininucr 1l'excessive pres-—
sion sur le¢ littoral 3 1'¢chlence d'unc vingtaince d'onndes cst
d'¢taler 1o venue dos touristes sur une plus longuc plriode de
1'année. On Cvite & 1~ fois un J{ernscient du milicu n-turel

par lo construction C'un (normu potenticl d'reccucil inutilisé
onzc¢ 1nois sur douze ¢t 1o s~tur~tion d¢ tous les dquipenents
collcctifs.

Or cct Jtolement cst porfoitinent possible dens toutes les ré-—
gions ou lu clin~t ust chrud ot nlne sculonient doux. Sur 1'Atlan—
tique ~u sud de la Loire ot sur toute 1o Mdéditerr-ndle, unc sai-
son de quatre mois ~u rinirurn - ¢u ler juin ou ler octobre -
devrait &tre orgrnisdé.. Clest co que montre ll'opdration "Juin

en Agquitaine”" que je langais il y o quulques anndes.

Le succeés supposc la rlunion de quatre conditions s

~ offrir de¢s rdiductions d¢ prix substentilllces poar rapport i
aolt ¢t proposcr dus séjours ot dus circuits A prix forfeitai-
res

- assurcr on pernonence unc aniration sportive ¢t culturclle
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- organiscr riégionnlinunt un regroupcicnt des offres d'hiéber-
genont dans chaque station sous 1o forme d'unc Bourse régiona-
l¢ du Tourisme, d¢ maniére & pouvolir renseigner en permanence
les touristes ¢t 1les agences e vVOyoge.

- nener une prospection un profondeur'des clicnteles suscep-
tibles A'8tre intlrcssies por un Staloment des vncances
¢trangers, retraitls, ménoges sans enfant d'Age scolaire, cé-

libatnires, agriculteurs, profussions touristiques.

Cette rechorche d'une durle moxime d'utilisation pour les bi-
tinents d'accucil touristique Cdoit d'aillours conduire & ddéve-
lopper les forries les plus diverses du beurdsme social de pré-
flrence & la riésidence secondrire, car ceclle-ci est habitée en
noyenne deux fois roins longterips choque annde que les fornes

d'hibergenent sociale.

3° Un freinoge Ce lo publicit! pour l'acquisition d'espace tou-

ristique par ces Strongers.

Dens une perspective & 20 et surtout 3 30 ans, ce qui est le
plus A craindre pour le littor~1l franccois, ce n'est pas le "vi-
de"neis le "trop plein"., Dans ces conditions, on peut penser
gu'il deviendre souhaitable de freiner lo publicitd incitant
les Jtrongers 2 acquirir un espace littoral rare. I1 faudra
done renoncer aux nctions actucllement nendes pour "vendre"

les cBtes frangnises aux investisscurs Jtreongers.

D&ja 1o Suissc va benucoup plus loin dans cette voie en inter-
tisant tout achet foncicr aux Jtrangers, en raison du risque
dtappropriation dtrangere de certaines porties inportantes

des sites suisses rerarquobles, notarment les rives du lac de

Lugano.

Sans aller aussi loin -~ ce qui scrait peut-&tre juridiquenent
aifficile dens le cadre dc la Communauté europlenne - et sans
proclder a unc interdiction absoluc, il faut d&s naintenant

considlrer qu'il y o 13 un danger sdricuXe.

]
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Lo nen~ce d'une noinmise ¢trangére sur certaines branches in-
dustrielles essentielles n'est pas plus grove pour 1l'avenir
de la IFrance que 1l'approprintion ¢traongeére nassive de certains

espaces naturels rores.

C'est donc un problére 2 exaniner de prés et & surveiller ot-—
tentivencent. En tout cos, avant d'en venir & une interdiction
ou a une linitetion des achots Strangers, nieux vout dés nain-
tenont ¢viter de donner trop d'importance & cc courant d'achats
fonciers ({trongers ;3 ce qui devroit entrainer la suppression
irmdéinte de toute publicit! menée a 1'¢tranger pour des inves—
tissenicents foncicrs en France et de toutes les incitations fi-

nanciéres qui leur sont accorddes.
C) La sauvegnrde de 1n Noturc sauvage.

Nous soimes envohis par le culte de l'artificiel. Une fousse
conception du "progreés" est cncorec renforele por 1o pression
constonte des forces lconoriques qui en vivent (entreprises

de travoux publics, burcrux d'dtucces, techniciens, architectes..)
et des ndninistrations qui en béndéficicnt par le systéne des
"honoroires" sur les travoux de colleetivitds locales (Services

de lt'lquipercnt et de 1l'igriculture).

Sur beaucoup de points du littornl, l'essentiel, clest de n'y
rien faire, de laoisser le sol e¢t 1l'eou dons leur ‘tat naturel.
I1 fout désorrais considlérer que 1o Noture sauvage constitue

un <‘quiperient collectif cu néice titre qu'une piscine, un lnbo-

rotoire ou un rusde.

I1 faut Cdone se¢ zarder de la tendmnce de certnines ~drinistra—
tions - encourasle d'nilleurs por 1L'intlrét finmncier qu'elles
y trouvent sous 1la forrc des "honornires" - A nultiplicr les
travoux publics pour "dquiper" unc cdte. I1 fout ninsi refuser
dtassécher et de combler leos (tongs littormux, de suppriner
les nmorais, de tronsforrer les estunircs en plans d'eau arti-
ficiels qui andrntissent de roncrquables richesses deologiques,

de couvrir les cunes dc porkings.
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Dans le néne esprit, on devrait rejeter les projets, ddja tres
avancés au Japon et cux USA, de centrales nuclloires ou large
du rivage ("off shore") sur des renblais oriénegds en cau peu
profonde. Ce méne refus devrait s'dtendre aux projets d'iles
crtificicllcs & crler 2 quolque distance des cbtes pour y cons—

tituer des lotissenents ou des pores artificilels de loisirs.

Ce dont l'horme aura lc plus bescin & long terre, ce n'est pas
de lunaparks, c'cst de Naturce ; cor sans ce "bain de Naturce®
saisonnicr, il nc pourrcs plus supporter l'artificicl urbain ;
et pour s'lvader d'un ronde inhumcin, il ne lui resterait plus

alors qu'a le ddtruire ou sinon 2 lc fuir dons 1o droguc.
Dans cc but, quclques principes (l'action devraicnt &tre dégagle.

Tout d'abord, sur unc centaince de¢ iétrcs de prodondeur au ni-
nirmn, toutce construction seroait interdite sur lc £ ront de ner.
& l'exception des Equipenents porturirces indispenscbles ;3 cotbo
distance de 100 métres devreit Ctre comptlic A portir de 1o 1i--
nite du dorcine public roritirce. Sculc cxception : quelques

zones industriellcse.

Toute construction d'ilcs artificiclloes perroncntes nocives
poar le nilicu noturcel ¢t nifrstes ~u poysoge sercit en prin-

cipe lcartiee.

Des poches d'espace noturel bicn ~u @213 de Lla linmite de 100 n.
devreient &tre priservies, chonque foigs qu'il est indisnensable
de conserver un nilieu Jcologique frogile (sur lo cdte giron-
dine et landaise, l'enserble physiqgue 1id¢ : dunes, lettes ot
foréts de protection) ou unc perspective rerarquable, telle

une ligne de crite ou unc presqgu'ilc ou unc zone de calongue-
Devrait &tre posd aussi le principe <lj> ~doptdé aux Pays~Bas du
"tiers souvege" : clest-f-dire du rointien Y 1'Ctat souvage du

tiers ou noins de ce rivagco
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I1 fout meintenir, partout ot cela est encore possible, certai--
nes grondes (tendues de ploges et de foréts intrctes ou 1l'on
puisse encore <Eprouver deroin corre aujourdthui 1'irpression

si rare d'un espace noturel offert 2 perte de vue.

10 espaces verts d'un kilo: etre de long foce & la rer ne donnent
pos lg néiic scensation exaltonte de "vostitude" et réne d'infini

qutin espace vert continu de dix kiloretres sans troce de bdétone.

Cettec politique du ticrs auvoge detroit se traduire en particu~
lier par la crlation de parcs naturels littoraux et de riserves

biologiques.

Lfutre principe fondamentol : le neintien d'un "ranteou" vigdétal
entre les stotions touristiques, ou bicen - si aucune végétation
ne peut pousser - la priscrvation d'un cspnce noturcl non bAti
sous forme de rochers ou cde terre nuc. I1 fout en effet rompre
avec l'urbanisntion Cde type lindcire qui tend A se dlvelopper
lens toute lo France et finirait por isoler 1o ner le long dlune
interrinnble muraille de blton. I1 frut 2lors orgoniser une rup-
ture de la prolifirntion urbaoine en intlgrant dans les plons
d'andénagerent des espaces verts entre les stotions ou les grou-
pes de stations, sous forrie de pores noturels, de riserves bio-
logiques, ce parcs et jordins publics urbains, ou sirplenent

de foréts ¢t de charps. Le corps urboin doit respirecr por ses

"pounions de verdure".

Dons le néne esprit, A 1L'intdricur né ¢ des villes littorales,
11 est indispensable de conscrver certninces zoncs de nature
qui perrettent de fairce deran au bruit et a4 1o pollution de
1l'air et soicnt des licux cde vepos ct cde rencontre, de prone—
nade et de réve : bords de mer ¢t - 1& ou il y en o ~ rives
de lacs ou de rivieres, cespaces verts collcetifs depuis le

jordin public jusqu'eau porc-prorcnade.
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De plus, comme on 1l'a Alja vu plus hout, parkings littoraux

et routes de bord de mer sernient interdits 2 l'avenir et néne
14 ol cela serait possible, l'uscge de ces (quipenents routiers
en particulier des porkings existonts serait progressivenent
réduit. Il serait dgolenent tres souhniteble de crler des parcs
naturels marins ol, conme 1'lcriveit Philippe Viannay dons la
revue 2000 c¢n septerbre 1967, "le monde scrait vu de la ner et
non dec la terre" et qui couvrirnient certains ensenbles adnire—
bles d'iles et de rivages. Devrrnicent dgalerment 8trce institudes
des riéscerves biologiques sous-narincs pour protlger ccrtains
fonds remarquables contre les déprédations des p8chcurs ou les

gaccagesg des pollueurs,

Autre ligne dircectrice dxeolenent @ le lutte contre les pollutions.
Des régles particulieércrent strictes devroient &tre inposdes

nour les ddlverseients de dlchets dnns 1'air ¢t l'eau, en raison
de 1l'intense friquentation du littoral ¢t du risque sdirieux
d'accidents. La pollution sur les rivages est d'autont plus

grave que les touristes venaicnt pricisduent chercher un refuge

contre les nuisonces urboines.

I1 frudr-~it donec inposer d'urgence des regles A opplication
régionnle ou locale concernont les noximn de pollution autori-
sls pour 1l'air, le bruit et 1l'cau ct les nmesures d'dpuration a

prencre.,

I1 conviendr~it ainsi d'appliquer impddi-~tenent oux zones les
plus menncées par le poussée dlincdustri-~lis~tion littorale, ct
notarmient celle de Fos, lcs dispositions de la loi du 2 aolt
1961 sur 1ln pollution atnosphiricue, autorisant lo criation
de "zones de protecection spleinlce’ dans loisquelles 1'idminis-
tration excrce unc action treés vigourcuse contre la pollution

de l'edir.

De nméne, devrait &tre pris d'urgence le dderct riglenentont les
rejets de polluants c¢n ner, privu pnr la loi du 16 dlcerbre 1964
contre la pollution de l'cou. Depuis 8 ans, ce dlcret est tou-

jours en instrnce...
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Enfin, partout ol existe une¢ forét littornle, un renforcement
des moyens de protection devroit intervenir pour cuc cette base
de plein air nrturelle ne soit prs dltruite par le piltinement

et par l'incendie.

-

La recherche d'un nouveau style de contects de l'homme avec

la Nature est Szgnlenent une nlcessitd urgente. Rompant avee la
routine de lco route littorele, nous devons imnginer le dcvelop-~
peient de "circuits de noture", formes de tourisme particulie-
renent proches du nilieu naturel et respectueuses des sites
dens lesquclles elles s'insérent scns les deraser @ randonndées
pddestres, noutiques, hippiques, cyeclistes, narcours de péche,

eerping Nevtiqueees ).
D) Ln dlmoerntic drns l'rcces & 1o Naturc.

Lo Gronde Bretogne o entrepris o protiger 1 300 miles cde cbtes
sur 3 080 par lc¢ Neotionnl Trust--Fondation privie & vocation de
service public=— les pnrcs nrotionnux ct les rdserves noturelles.
Dans le codre de l'oplreotion Neptune, lancle en 1965, plus de
200 kilorietres de rivoges ont ¢t acquis per le Nationnl Trust
pour &tre dlfinitivenent prlscrvis de toute construction et
ouverte nou public.

Les Etats-Unis achétent progressivencnt les terres privies in-
cluses dans les "notionnl sershores".

En Norvege, sur une bande cdtiere de 100 meétres de profonldeur,
et en Susde de 300 metres, toutc construction est interdite,
avec une incdernnisntion ces propriltoircs.

Dans une socilt¢ urbaine de plus cn plus ~rtificielle ¢t dons
une civilisstion de loisirs, lc libre scceés 3 1~ nmer est un
besoin fondrimentnl de l'horuime rodernc.
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Pour rendre effectif 1l'exercice de ce droit vitnl, il convien-
dra de priscrver d'une oppropri~tion privative les rives de
1'0céan, de les garder en espaces publics lorsqu'elles appor-
tiennent dlja & 1'Et~t ou & une collectivitd loenle ou de les
affecter & un fsoge public lorsqulelles sont propriltds priviées

sans Stre ddjd incluscs dens un domcine bAti.

I1 faut donec interdire toute cession du Coraine public naritine
et du domeine noritine privd de 1'Etat ~insi que de tous ter-
reins appartennnt aux collectivitis locoles et situls en bord
de mer ou a proxinitl. Aucunc concecssion publique ne doit y
tre nccordle pour un uscge privé. Toug dléclaossencnt et toute
concession d'endirage devront done &€trc interdits. Ce qui au-
Jourd'hui apprrticnt 3 tous ne¢ doit pas devenir dencin lc pri-

vilege de quelques uns.

Lecs restrictions dens 1l'accés A 1o ner doivent &tre fondles
sur lo nleessit! do protiger certrins sitcs particuliererent
frogiles - comme des riserves biologiques = et non sur le ddlsir
de "privotisction" des vroprilteires rivirsins. Voir 1la ner
et s'y baisner est un droit fondricental cui de doit pes Etre

restreint prr l'existence Ce 1n provnriltd privie.

I1 est donc indispenscble que 1'LEt0t, les collectivitds locales
et une Fondrtion notioncle - 3 crler sur le nodéle du Notional
Trust onglnis - ouvrent eu public les espaces naturels les plus
priéeisux ci-despus dlcrits : dans leés zones non actuellenent
bAties bande d'au moins 100 nmetres de profondeur dans 1'inté-
rieur 3 partir d¢ la linite du doncine de 1!'Etat, "poches d'es-
paces naturcels", parcs noturels, riserves biologicues, parcs

ae pronenades, Jjordins publics. Cctte ouverture se¢ rialiserait
por acquisition publique ou par convention avec les proprid-

taires privis.

Tencis cue dans les zoncs dlja bAtics, l'oction de 1!'EBtat vise-
roit seulermcent 2 instituer un droit dc prssege pour l'accés aux

plages et la pronenade au bord de l'eau.



On reconstituerait ainsi cette voic traditionnelle, treés utile

et treés longterps priserviée : le "chenin du douanier".

Dans l¢ cas d'un port de plaisnnce construit sur le rivnge, le
proroteur n'aurait qu'une conccssion tempornire des terrains

et ceux-ci ne devraient servir qu'aux dquipenents collectifs,

2 1l'exclusion des rdsidences privics. Devrait &tre crié une
surface de plage au moins double de celle supprinde.

De plus, lcs plages coneldles pnar 1'Etat devraient &tre progres-
sivenent repriscs par lui, de neoniére 2 riscrver a l'usage pu-
blic au noins les 4/5 éncs des plages noturelles ot les 2/3 des
plages srtificicllerent crédes.(1)

Mais 1'acceés ce tous 2 la ner supposc unc politique trés vigou-
recusc d'aicde a2u tourismc socinl. L'eicde finencierc cde 1l'itat ne
cevrait plus sller, cdans los grondes oplrations d'andnagerent
touristiquc, 3 la crlation de risidunces sccondaires ou d'hdtels
de luxe. Elle devrait au contrrirc &tre exclusivencent rlservie 2
la rlalisation d'instoll-tions d'accueil 2 vocation sociale ¢
naisons femilinles de vacences, gites ruraux, "villeges vacan-—
ces-fanilles" (V.V.F.), bascs C¢ plein air, auberges de jeunes-—

se, colonics de vacances, haltes d'ltape...

(1) Cette action pourrait s'enpuyer sur unc application cons-
tonte et ginlralisle & 1l'enscible du littoral de deux textes
existonts

— 1o loi du 28 noverbre 1963 perncttent une riserve de terrains
privis pour un usage public sur une profondeur de 50 netres en
arriére du rivage si le terrain n'est pas bfti et de 20 netres
s!'il est bAti ou clos.

- 1lc Aleret du 26 juin 1959 relatif & 1o protection de la Provence-
CBte d'hzur qui o institul sur lcs lotissc ents unc redevance dd-
partenentale d'espacces verts, destinde 2 acqudlrir des cspaces na-
turels pour un usage public ; nnis ce dleret ne s'applicgue actuel-

lenent qu'a ccrtains dlpartenents cdticrs.
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Les crédits budglteires devraicnt &tre & la fois réorientds dens
leur emploi ¢t esugnentls fortement c¢n valeur absolue, pour que

les bienfoits de la mer cessent d'&tre un privilege social.
E) Priserver 1lo benutd du littornl.

Ltenlaidisscerent ropide du littoral curoplcen va donner une va-
leur de plus en plus gronde rux sites qui auront priéserve leur

beauté.,
Cette politicue de la beautd devrait se donner trois objectifs,

Tout d'abord, maintenir a 1'{tat noturcl les sites sauvages

les plus renmarquables,

Ensuite, 12 ol lo construction cst possible sans dornange pour
le site, la sourncttre & un contrdle d¢ qualitd suffisont pour

1t'harnmoniscr au paysage sans lc Alfigurcr.

Enfin, cnbellir le sitec 14 ol des "verrucs" 1'abinent (ddpbts
dtordurcs, potcmux ¢n blton, bAtirunts incsthlticques) c¢n les
retirant ou c¢n les nasquont par une couverture vigdtale, andé-
liorer la quelitd des boisencnts ¢t - i nlcesspire - leur
densité, protiger le site contrc les risques de ({gradntion

physique por 1'lrosion nerine ou <olienne ou par l'envasencnt.

Ces objcctifs supposent la nise on place des noyens d'action

suivents ¢

~ un "plan de peysage" devroit &tre Ctobli pour toutes les
zones sensibles, foisont apprraltre concreétenent les trois
dinensions de l'urbanisne (alors que le plan d'urbanisme tra-—
ditionnel est un plan & deux dimunsions) ot les pers.ectives &
sauvegrrder : ce qui pernctdrait de nmieux situser les projets

nouverux de construction.
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- un contrdle culturcl sur 1~ totolit! des riv-ges qui devraient
8tre "clossds" sur une profondeur d'ou roins 500 metres et "ins-—
crits & 1l'inventrire des adtes" ~u-deld de cctte distance, cha-

que fois qu'il y o un payscge & protig-r.

~ couvrir ropidercent lo totrlitl cdes comnmunes littorales par
des plens d'occuprtion des sols, ¢toblis cdons la perspective
ginlralc tracde por le plon notionel dfrmdnngerent du littoral,

¢t refuser toute dlrogotion & ces pleons.

w cricr cdes "otelicrs de paysnge" cdont lis conscils gratuits
guidercient runicipnlitls et proprictoires individuels (ces

atelicrs comprendraicnt architcetes, payscgistes, Jecologistes).
F) Lo promotion de 1l'horme.

L'andnngencent du littoral me doit pas se liniter & unc cormer-—
ciclisntion de 1l'cspoce ; il doit &trc ~ussi 1l'occasion d'un
progres de l'homre, A'un dlveloppercnt du touriste et non pas

sculcricnt du tourisnc.

L'homme noderne nspirc <o plus c¢n plus 2 1o culture, & nesure
que 1o sotisfoction de ses besoins nntlriels s'rcecrolt et lud

donne le ddsir dc s!'llever ~u-~dcssus du terre & terre quotidien.

Meis, de plus en plus, cctte soif de culture se heurte a d'in-
nonbrablcs obstocles dons s~ vie cuotidicnne : nllongenent des
trojets entre cdomicile ¢t licu de trovail, fatigue accrue par
les tensions urbaines, difficultis de 1o circulation, "blocages"
psycho-sociologiques. Le tenps des loisirs en les affronchissant
des controintes hornires ¢t socicles pernet & tous ceux qui
n'ont pas 1o possibilit! de se cultiver pendent leur vie de o

trovail de le faire griice a lo liblration des vheonces.
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Centres d'initintion 3 1o Noture, nusles de plein air, centres
d'initiation & 1l'architecture, 2 lo nusique, 2 1o peinture, ré-
serves biologiques, spectrcles de quelitd offerts&faible prix
doivent &tre orgenis/s sur ce lieu de rassemblencent nessif de
millions d'hommes disponibles qu'est ¢t sers de plus en plus

le littoral de la ner.

Cette politique de culture populcire pourrait trouver un cadre
particulieérement favorcble dons ces monuments onciens - chfteaux,
¢glises, vieilles fermes... — qui couvrent nos cdtes et se pré-
tent si bien ocux ¢motions spiritu.llcs. Ce serait aussi une
raison supplénentaire de ne pas laisser tomber en ruines, nois
au controire de restrurer les bftiments historiques et pitto-

rcsques qui animent trnt de sitos cditicrs.

L cctte restouration de monunents cormic a2 la nisc en valeur du
sol (débroﬁééailiégo ¢ rivieres, ondénegenent de sentiers,
fouilles ~rchlologiques, rcboiscirent, cri~tion de centres d'ini-
tiction & la neoturce...) il foudrait Stroitenent ossocier la
jeocunesse, c¢n particulicr per l'orgrnisction continue de nombreux
ct varid¢s "chenticrs de jeouncs" bdndyoles. In participotion de
le jeunesse & 1l'andn~genont du territoirc est de plus cn plus
ndcessnire, si 1l'on veut que le ddvcloppoenent soit une oeuvre
cormune d'une population qui y e neacre le reilleur d'elle-néne,
et non pr# simplerent une oplrntion commcrecinle entre des tech-
nocrntes, des pronoteurs imrmobiliecrs et des entreprencurs de

travoux publics.
G) Une communrutd intern~tiohnle des ners.

Toute grronde politique du littoral ne peut se limiter & un ca-

dre notionnl.

Ecologiquerent, des solidaritis sont tissles entre Etots voisins:
par 1les courants narins qui tronsportent les pollutions d'un

littoral & 1l'~utre,.



Et l¢ mozoutnge clondestin en houte mer ou les nccidents de pdé-
troliers ~u lorge des enux territorirles - corme celui du Torrey
Conyon ont des effets souvent groves sur les cbtes qui se trou-

vent polludes.

I1 fout donc une solidnritd intern~tion~le pour le bon usnge
des ners dens 1'intlrét nondi~l. Elle devrrit s'exprimer dons

une Communoutd rnondisle des ners,

Dans ce cadre, devrnit prendre place une Cormuncutd europdennc
des mers 3 elle Cloborernit unc politicuc comiune Ce l'utilisn-
tion du littornl - ou noins ~ussi nlcesscire qu'une politi - 2
nonctrire comrune ou qu'une politicue comnercinle cormune -- qui
pourrrit s¢ fonder sur les princines cxposlis dons lc cours de
cc Ropport, cor les problénes de nrotection du littorsl, d'acceés
dénoecr~tique ~u rivege, do scuvegerde du oLdlieu morin proche de
o terre, sont communs A toutc une Turope urbrnisée et engogle
dens unc course & l'cspoce de loisir.

* *

*

Que” que puissc &tre 1l'intlrét d'unc prospoective & long terme sur
1'~venir du littornl frongris, il fout prendre garde que, faute

de nesures irmmddi~tes pour ~rriter les dlgr-d~tions en cours, i
seroit voain d'Jtudier une politicuc A longue Jchiérnce. Liandénng:

nent du littor~l se poursuit tous les jours et treées vite.

Si 1l'on n'y prend por grrde, des cbdtecs cntieéres ouront ¢té ccuver -
tes d'un nur de béton ; des sites rom~rquobles dispnraissent tous
les jours p~r des ddrogntions ~ccordles a des promoteurs ou a des

propridtaires influents.

Sons unc action protectrice untreprise d'urgence, toute politique
d'~nén~genent a longue ‘chlrnece ser~ vhine, cnr tous les esprces

naturcls ~uront disporu, sur lo totolitd des cltes fiancaises,





