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ESSAT PROSPECTIF SUR L'AVENIR DU

LITTORAL FRANCAIS

-y

Philippe SAINT MARC



L'anénagement du littoral frangais a été jusqu'ici un proble-
ne communal, parfois régional -~ pour les cbtes de 1l'Aquitaine
et du Languedoc ~ , jamais national ou européen.

Jamais une vue d'ensemble de l'avenir du littoral frangais
n'a présidé jusqu'ici & la conception des opérations de déve-
loppement locales ou régionales.

D'ou 1l'absenece d'une politique globale et 1l'occupation anar-
chique et destructrice d'un espace de plus en plus précieux
et de plus en plus rare.

Laissée libre d'aglr & saguise, toute eomrune 2 fagade mari-
time est fortement tentée dtutiliser ce bien commun qu'test le
littoral pour ses seuls intér&ts particuliers, pour régler ses
seuls problémes locaux : enrichir ses propriétaires, ses en=-
trepreneurs et ses commergants par une urbanisation et une in-
dustrialisation maxime, créer le neximum d'emplois pour les
habitants de la commune,

4 1'échelle de la région, mémes réactions bien qu'a un niveau
plus élevé, Le développement du secteur cbtier est trop souvent
organisé dans une perspactive purement régionale, comme un exu-
toire aux insatisfactions de la région, une panacée contre le
chémnage dl & la sous-industrialisntion de l'arriere-pays et
contre 1l'émigration provoquée par le sous-équipenent de son
espace rural.

Le visage actuel du littoral frangaig est aujourd'hui la somme
désordonnée d'opérations communalesct régionales - méme si
certaines d'entre elles sont réalisdies & 1l'initiative de
1'Etat - congues sans liens les unes avec les autres et sans
une vue générale de leurs conséquences a 1l'échelon national

si elles étaient étendues a toutes c8tes.



Le littoral va devenir dans les 20 prochaines années l'espace
le plus demendé et le plus rare. On peut réduire les t ensions
foncieéres autour de Paris, en développant des villes de pro-
vince ou en créant des villes nouvelles. On ne peut envisager,
méne en recourant aux endigages et aux 1les artificielles d'a-
grandir tres sensiblement la fagade maritime de la France.

I1 y aura dans l'avenir une compétition achornée pour l'acces
& ce bien rare et vitel qu'est la mer. Besoins psycho-physiques
intenses, besoins économiques pressants conduiront 1'Furope

de demain & une nassive course 4 la mer.

Or toutes ces richesses innombrables dont nos cdtes sont por-
teuses sont actuellement gaspilldées par une politique du coup
par coup, du laissez-faire et du profit immédiat. Continuer
sur la lancdée actuelle ¢ 'est dans les 20 prochaines annédes
dilapider irréinédiablement ce qui n'a pas ¢té jusqu'ici ghché.

Dans ces conditions, il faut donc imaginer une politique du

littoral cherchant & satisfaire en priorité les b esoins pri-
mordiaux, c'est & dire les besoins psycho-physiques plus gque
les besoins € conoriiques, les besoins de la collectivité hu-

maine plus que ceux de quelques privilégiés, les besoins na~
tionaux plus que les besoing rdégionaux ou locaux .

L'instrument de cette nouvelle politique serait un plan natio-~
nal d'aménageremb des cOtes franceises concernant la totalité

du littoral, dressé dans une perspective & trente ans, pour
la durée d'une génération. Il contviendrait des directives gé-
nérales et de grandes orientations territorizles qui s !'inpo-
sercient aux documents opérationnels d'urbanisme : schémas
d'aménagerent régionaux et plans comnunsux ou intercommunaux
d'occupation des sols. Dans le monde moderne, le territoire
cbtier n'est plus seulement le prolongement maritime d'un en-
semble physique ou économique régional, il est et va devenir
de plus en plus un espace sutonome & vocation spécifique, quel-
qae soit le secteur géographique.



L'approche fonctionnelle de l'espaoce cdtier va l'emporter de
plus en plus sur l'analyse de ses particularités locales.

Encore faut-il aussi tenir compte de l'urgence. L'occupation
du littoral se rialise 2 une telle vitesse qu'a défaut d'une
intervention trés rapide du gouverncnent, toute Stude sur 1l'e-
ménagenent & long terme du littoral n'aurait plus de sens, car
il aurait déja été réalisé entiérement par les intéréts privés
ou locaux. Ainsi, alors que les collectivités locales de
Bretagne ont nanifesté fermement leur désir de maintenir le
tiers au moins de leurs rivages & 1'étot sauvege, les études
actuellenent en cours montrent qu'il faudrait, pour y parvenir,
interdire toute urbanisation sur la totalité des zones ou le
nilieu naturel est encore préscrvé.

I - PROSPECITIVE DES BLELOINS DI Li SOCIGLTE EUROPIENNE

L'espace littoral frangais se coupose de deux séries de¢ ban-
dcs cbtieéres, la scconde dtant inclusc dons la prenidre. La
preniére s'étend sur 5 000 kiloneétres de long et sur une lar-
geur de 3 kilormetres dc part et d'autre de la ligne du rivage
(soit au total 6 kilondtres, dont moitié d'eau et moitié de
terre) : clest & dire 15 000 kn2 de terre et 15 000 km2 de
MCT

Cet cspace prisente sur tout le territoire frangais une unité
profonde : c'est lo zonc ol les habitants, permanents ou sai-
sonniers vivent en symbiose permonente avece la mer et ol le
paysage, dans son écologie corme dans son esthétique est pro-
fondénment marqué par l'influence naritime.



3 kilometres : c'est la profondcur moyenne de beaucoup de
stations touristiques frangaiscs, la distance facilement ac-
cessible pour les piétons, la stucture dcologique constituéde,
en Aquitaine par exemple, par la plage, les dunes, la forét de
protection puis la ferét de production ; c'est augsi la dis-
tance de beaucoup de collines qui forment 1l'architecture de
certains sites littoroux. En mer, c'est la zone frégquentdée

par les touristes pour besucoup de bAteaux de plaisance et
pour lcs baigneurs, celle ou s¢ fait sentir fortement les pol-
lutions dues a l'urbanisation et & 1l'industrialisation litto-
roles ;3 cl'est aussi la perspecctive de l'horizon.

Mais 2 1l'intdérieur de cette bandc dec territoire, une bande

plus restreinte joue un rbéle cncore b ersucoup plus essentiel
clest la bande littoralec d'une centaine de meétres de large de
part et d'autre de la lign: du rivage : soitagn total 200 metres
de lepge dont moitid de terre et moitidé de rer.

Du cbté de la terre, c'est ce mince ruban qui commande 1'ac-—
cés & la mer, qui par 1l'intensitd des dchenges b iologiques
réalisés est une extraordinairc source de vie organique, qui
connait en été une friquentation plus dense que celle des plus
grandes villes.

Du ¢bté de la mer, c'est par excellcnce la zone des bains et
des jeux, c'est cussi l¢ lieu des dchanges écologigues avee
la terre : alluvions terrestres ou waritimes, assaut contre
les fealaises ou les duncs, vosieres, noaraise C'est également
pour l'industrie littorale ou pour le port le débouché vers
lc large et vers les innombrables dchanges cormercizaux.

15 000 km2 de terre pour la premiére bande, 500 km2 de terre
pour la scconde, tel est pour toutec la France le "chanp clos"
sur lequel vont de plus en plus se déchainer les intéréts con-
tradictoires.



Adnettons que dans 20 zns 1o Fronce compte 60 millions d'ha-
bitants, que les 3/4 prennent des vocances (proportion déja
atteinte actuellenent dens 1o région perisicnne) ¢t que parmi
ces partants, les 2/3 passent lours vocsnces sur les bords de
ner, 30 millions de¢ touristes friéquenteroicnt alors cet espace

littoral frangais pendant lus veernces d'!'été.

Sur les 15 000 km2 dc¢ 1o premiére bande, la densité d'occupa-
tion & orgoniscer scrait dec 2 000 hebit-nts au km2 : 5 fois cel-
le du départenment du Rhbéne ou du déporterent du Nord, 7 fois
celle du département des Bouches du Rhéne, 12 fois celle du
départencnt des Alpes Moritinmcs. Chacun des résidents dans cet-
te zone littorale n'aurcit que 500 m2 : c'cst & dire deux fois

moins que chacue habitont de 1o rdégion porisienne naointenant
(1 300 m2).

Innginons méme qu. tous les touristes se concentrent, cormme
ils le désirent sur la scconde bande littorale - celle d'une
1rmgeur de 100 metreg & portir du rivege, l'entasserment devien-
drait 2lors asintique : 60 000 hrbitants su km2, c'est & dire
sur la totnlité du littoral frongois une densité d'occupation

double de celle de Paris (25 000 hobitents ~u km2).

simei, c'est sous lc signe d'un cxtréme entassenent que doit
8tre envisngé l'avenir du littorel frongris.

Sans doute, peut-on envis~ger unc pression touristique noins
forte par un dételerent docs vncances sur deux ou trois mois.
Mais mérc en divisont par dcux 1~ copacitdé d'accueil & pré-
voir sur lesc Otes frengniscs, 1o densité d'habitation serait
encore de 1 000 hnbitrnts au km2 ¢t done encore supdéricure
d*'1/3 & 1la densité actucllc deu 1r rdégion porisicnne (1 000 m2
sur le littoral par rdésident ¢t 1 300 m2 per personne en ré-

gion parisicnne).



Sans doute aussi peut-on im~giner que les départs seront moins
élevés que prévu, ou que les touristes iront plus volontiers

& la campagne ou & la nontogne. Mals, méme si les chiffres
dtoccupation du littornl prévus pour 1992 nc sont pas atteints
4 cette date, ils le seront cuelgues anndées plus tard, & mesu-
re que se sero développée l'universelle et constante tendance

4 1l'accroissement du nombre des déports en vacances et & 1l'al-
longement de leur durce. Que cct entrnssement humain soit réa-
lisé dons 20 ans ou dans 30 nans seulenient change peu en fait
les décisions & prendre pour Ll'endnagenment a long terme du lit-

toral.

Bien plus, & l'inverse, on peut cussi trouver trop modéré
ll'estination de 1o fréquentation du littorzal dans 20 ans.
Cette densitdé d'occupation cst cxeclusivement calmuldée & partir
des activitdés touristiques ; cllc ne ticnt pns compte du mou--
venent d'urbonisation du littoresl 1ié & 1l'industriclisation

¢t de la consorm~tion dlespnce par lcs usines, les entrepbts
¢t les ports. Elle e¢st Clgrlencent une appréciation optiniste

de 1!'dvolution ~ctuelle : clle supposc que pourrs &tre ren-
versée la tendance des promotours lhumobiliers & construire des
villes ¢t des irmeubles "en front de mer" et que l'urbenisotion
ne se concentrerait nas cxclusive.cnt sur l¢ bord de mer mnis
se réportirait cussi sur 1'immdédirt ~rriere-pnys. Ceci doit
donc conduire a exoniner les besoins actuels et surtout les
besoins futurs de 1l'Burope & la lunidre de cette e xtréme pé-

nurie de l'espace sur le littornl frongnis.

Besoins psycho-physiques ¢t besoins deononiques s'affrontent

et s'affronteront d¢ »lus en plus duremcnt. A qui donner la

priorité sur cet espnoce rore, aux hormes ou aux nachines ?

Dans une socidtl europlenne qui s'urbenisc de plus en plus et
ol l¢ cndre de vie urbein dcvicent de plus en plus anti-naturel
et oppressant par la montle des pollutions, le gigantisne et la
disparition des esprces verts, c'est la rencontre avec la mer
qui constitue le contact essentiecl de l'horme modrrne avec ..
neture sauvege, le contrepoison des "villes proléteires".



Rencontre accessible a tous, aux jeunes et aux vieux, ocux forts
et aux foibles, clors que la montrngne - surtout en houte alti--
tude -~ est réservée A ceux seulenent qui sont en bonne condi-
tion physique. De plus, ovee 1o poussée d'urbonisntion tou-
ristique, lo montagne se peuple. Chnlets, refuges, hitels,
téléphériques, remonte-pentes parsément les nontognes, en de-
hors des sommets ¢levés. La compagne, plus encore que la non-
togne, s'urbonise, massivement ¢t loidement. Elle se "banlieu~
sardise" & un rythne ccedldré ¢t 5 millions de logements - en
résidences princinnles et sccondoires ~ y seront construits
dens les trente prochsines anndes ;3 les vastes étendues de

noture sauvege s'y réduiront donce de plus en plus.

Linsi, por ropport & 1o montogne et & 1o canpogne, la mer a
une importeonce exceptionnellce et unigque sous 1l'ongle des bo~
soins psycho-physiques de 1l'hum~nité industriclisée et urbani-
sée & 1l'exceés c¢n Occident. Dons un monde cloisonné - et de plus
en plus cloisonné -~ et prrcellnire (peor la division du trovail,
par 1o dislocntion du ponysange urboain due aux "tours"), lo nmer
restitue 1o sensotion d!'infini horizon illimité, rythme dEter-
nel des flots, surfrce physique immense vide de toute présen-
ce hunn~ine pernnncnte. Dons une vie confinde, emprisonnée

por un eadre ortificiel, elle foit péndtrer le souffle du
grond l-orge, pour le corps comme pour l'esprit. L'ouverture
sur lo mer est 1l'un des pounmons pnr lequel respire le monde

urboin noderne.

A cette soif de nnture s'!'~joute l'importonce croissaonte prise
por les sports 1liés & la mer et acux plages : novigation de
ploisonce - le nowbre des bAtemux de ploismnece est passé de

20 000 en 1950 & 220 000 en 1970 ¢t nous sormes encore trés
loin des chiffres américeins - nrtotion, plongée sous-norine,
athlétisne, volley-ball, basket-ball. Les bords de mer sont

1~ plus grande "base do plein air" de Freonce et la plus fréquen—

tée.
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Mais le contrct ~vee 1'¢leon vitrl des océans rdpond cussi &

des nécessitdés biologiqucs fondrment-les : on découvre a peine
ll'extreordincire richessc stimulonte du climat merin, du mouve-
ment des vogues, des nlgues, de lo composition physico-chinmique
des ecux de mer. Pour des org-nismes de plus en plus fotigués
per les tensions de lo vie urbaoine sons cesse aggravées - dif-
ficultés de ciroulation, bruit, entassement, pollution... - 1la
rencontre ovec 1lo mer est une source unique de régénération,

de renouvellcnent psychique et physiquc.
Lo ner foit renaitre.

Intellcctuellement, la mer est dgnlement indispensnble a 1'é-
gquilibre d¢ lfesprit ¢t ou développerient de so force créatri-
ce : ellec n'est pas seulecment source de vie souvege doans un
nonde qui étouffe de l'artificirlisntion, elle est aussi liber-
t¢é dens une socidté qui dépersonnelisc, uniformise 1'indiwidu
et entrave l'initistive non réglementrire. Elle offranchit -

ou tout au moins elle ouvre la possibilité de s'affronchir -

du nmoule collectif.

"Homme libre, toujours tu chlrirns 1- ner.
Lo mer est ton miroir ; tu contenples ton Ame
Dans le déroulerent infini de so 1rme" oo,

éerivait d¢ja Brudelaire.

Quelle n'a pas ¢td 1l'influence de 1o ner sur 1l'oeuvre de
Chateaubrisnd, de Victor Hugo & Jersey ¢t 2 Guernesey, de

Lom~rtine & Nnoples, de Vallry contemplant & Séte le "cimetidre

nerin'.,

Ces pnysnges maritimes associant lo mer et ses rivages sont
aussi pour les peintres une source d'inspir~tion essentielle
de la cbte normende qui donnn tont d!ocuvres maitresses de
Moarquet, Dufy, Monet et Boudin jusqu'a 1o cbte méditerrandenne

qui nous a valu tant de trblesux de Renoir ou de Matisse.
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L'acces 3 1la nmer est cctucllencnt ¢t sers de plus ¢n plus
"le bien gratuit" le plus pricieux ¢t lu plus recherché.

Le plus convoité mussi por les intérts <conomiques dominentse.

Tout d'abord, l'industrie - ¢t surtout l'industrie lourde com-—
ne leo sidérurgie, les roffineries, les usines pétrochiniques -
tend de plus en plus & s'inplonter sur le littornl moritime.

Ce mouvenent est particulieércrent puissant en France et vo
s!'oceentucr encore, & nesure que les déterninctions géologi-
ques pesent moins lourd sur les cetivités éncrgétiques et si-
dérurgiques dnnm notre poyse. Clest cn ¢ffet la priésence de nmi-
nes de chorbon importontes dons le Nord et lg Pas de Cnlnis et
en Lorraine, assocides dens cette derniére région & d'sbondoan-
tes mines de fer qui cveit ddterniné 1o criéation d'une trés
puissante activité extrrctive ¢t tronsformotrice sur les lieux

de ccs matieéres prenieércs.

Meis jugé trop cher par repport ~u chorbon importé et au fuel,
lc chorbon du Nord ¢t de Lorrainc cst en rigression, tandis

que le "minctte" lorrainc & frible teneur en fer ¢t aux réser-
ves nssez limitdes souticnt de plus e¢n plus mnl 1la concurrence

ées minernis de Mouritonie ou du Conndo 2 riche teneur.

Ce mouvencnt est destind A s'acclllrcr encore, A mesure que

1o concurrence intern~ticnnle ineciters toutes les n~tions a
implenter leurs puisscntes entrepriscs 1A ou elles peuvent
s'approvisicnner ou colt 1. plus bas ¢t cxporter le »nlus faci-
lement : clest & dire & proxivitd d'un grond port. D'ou apres
la criéation d'un complexe sidlrurgique sur 1o Néditerrance 2
Torente, en mer du Nord & Ijmuiden (Poys-Bas), 1l'impl-nt~tion

de 1o zone sidérurgique ce Dunkercue et cclle de Fos,

S'y ajoutent tous les projets A& bnsc de pdtrochirie ¢t de chi-

mie - notomment au Verdon dans l'estucire de la Gironde en bor-
durc de 1'hAtlentique = ¢t toutcs lus industrics transformotrices
des métrux qui scront attirdlcs por llexistence de ccentres siddé-

rurgiques trés modcrnes.
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Comme s'y trouvent déja - por ndlecessité physique - les chantiers
navals, les industries de péche ¢t certaines usines de traite-
nent des proguits olimentoires inportis - par cxemnple les mi-
noteries et des huileries - et comme risquent cde venir s'im-
plonter de nombreuses industries de bicens de consormntion -
attirles par le voste marché constitud por ce rossenblement
énorme de populntion -, le littersl frangais scra, si 1l'on n'y
prend pns garde, tronsfornmé sur une tres gronde ¢tendue en une

grosse banlieue industriclle.

Les forces <conomiques poussent aussi & l'invasion du littoral
o2r 1o voiture : multiplication des routes et des autoroutes
littornles qui trongonnent le paysnge cbdticr, interposent en-
tre 1o mer et l'arriére pays une ceinture de béton et un flot

ininterrompu de corcasses d'ocier, porkings qui bitument ou
bétonnent dunes et ploges et profilent sur 1l'horizon un entos-
sement de voitures 3 le bruit ¢t 1o pollution ctmosphéricque et
le danger routicer introduits Jjusque dons les onsis de noture

SOUVOZC

Enfin, la pression dconorique s'exercc ~u nivenu de l'heabitat.
I1 frut loger les résidonts permnnents ¢t les touristes saison-
niers. Mnis dons 1l'emploi du bdéton sur le littornl, deux poli-
tigues sont concevobles. Satisfaire, corme octuellement, les
désirs d'une minorité privildgide en lui "vendant" la mer en
exclusivité sous la forme d'une '"morina'" ou d'une "ville les
picds dans 1l'eru" : ce cul cboutit 2 priveotiser le rivoge et
lteru ndjocentcs Ou bicn donner 1o wriorité nux besoins collec-
tifs vitoux et reporter lc¢ béton i une distance suffisante de
1o mer pour que tous puissent y avoir acceés et en jouir libre-
ment ¢t gratuitement ¢t totolement.

Dans une perspective humoniste, on e¢st ainsi conduit deons 1'a-

nénagement du littorcl & donner cux hommes lo priorité sur les

nochines (usines et voitures) et sur le béton (immeubles et rou-—
tes). '
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Clest a dirc & rencttre en crusc tout. L'évolution actuelle de
l'occup~tion du littor~l qui -~boutit & 1l'approprintion privée
de tout le littornl et & 1o ddgradntion irrdmddinrble de la clte
et de la mer rivernine, au point de ddéclencher sur 1l'ensernble
des cbtes frongriscs avant 20 ans une cotnstrophe politique et

socicle autant qu'dcologiquc.

IT - VERS LA DILAPIDATIOY DE L'ESPLCE LITTORLL

Dans les vingt prochrincs ~nndcs, le nmur de¢ béton qui déja cein-
ture une gronde portic de 1~ Cdte A'Azur ¢t certrins points de
1o C8te Atlontique comme le Bassin d'hrcachon aurn ¢té mis en

ploce sur lo totolitd des riveges frongois.

En effet, il n'y o pns de Comnine public moritime 1& ol lo c8te
est verticnle : il se ddéfinit ¢n ¢ffet cormie la portion de sol
recouverte par lo plus forte nrrdéec. Cettec portion peut &tre
assez ¢tendue en lorgeur lorsque lo eBte est horizontale ou

en pente faible. Au contrrire, si 1 pente est tres forte -

¢t surtout lorsqu'ecllc tombe & pic dons 1o ner - la norde mon—
toante ne recouvre & son mexinun que quelques metres en hauteur
sur 1ln frleise, 1o dunc ou 1l¢ rocher. 4Linsi, sur unc graonde
portic ces rivoges - foloiscs normnndes, rochers bretons, co-
leanques provengnles = 1o propridtd privic o 1dégolement le droit
de s'implantcr jusqu'a la lindite de la mer, d'en annexer lo vue

et lo jouissance.

Mais, ce qui e¢st plus grove encore, lc domnine public meritine
lui-nére est vendu depuis cuclcucs années par lc Ministere de
1'Bguipement aux prowmoteurs irmob3liers pour y réaliscr des
"morinas" ; enscmbles intigris unisscont un port de plaisnnce et
un lotisserment de luxe, meis dons lequcel le port n'est bien sou-
vent que 1l'accessoire ou méme seulcrent le prétexte d'une fruc-

tueuse opération immobilierc.
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Sous le titrc de "concessions d'endigoage", ces décisions ndmi-
nistrotives violent un prineipe solenncl de notre droit public
affirné par l'cmpercur romnin Justinien ot rlaffirmd pa

Louis XIV drns 1'Ordennence de 1681 ¢ le domeine public meri-

time est ouvert & tous ¢t inclidn~ble.,

Ainsi & Port-Grimeud, 800 metres de fagode meritime dons le
golfe de Saint-Tropez ont (td réscrvés a une cité leocustre. A
Villeneuve Loubet, ou bord méne de¢ 1o plnge, une rurnillce d'in-
ncubles s'test édifide sur 1 kilcrietre de long et ovee une hou-
teur qui ~tteint jusqu'a 72 metres ; ce qui prive de toute vue
et de tout gecces 2 1n mer ceux qui h-bitent ou circulent der-

riére,

Or ce phiénomeéne d'acerporement du donoine public prend une im-
mense ocmpleur. Un grond norbre de projets sont présentls per
les proroteurs immobilicrs depuis Golfe Junn jusqu'a 1o Forest-
Foucsnant. Si 1'iAdministration ne rowupt pos nvee 1o politique
suivic a 1'¢g rd du dooine public mnritime, dens 20 ~ns il
oura ¢té neemporé prr Ces porticulicrs 3 lc bien de tous sern

devenu 1o propriltl priviée dtunc noetite rinoritd privillgiéc.

S'y njoute 1lr pression tres forte pour l'appropriation des
pleges por le jeu des concessions & cdes clubs ou & des groupe-—

ncnts privis.

A long terme, 1o continu~tion du mouverent d'occuprtion du ri-
voge cntrniners unc oxnlosion soci~le : une port de plus cn
plus dtcndue du rivwage ser- réscrvic a une toute petite nino-
rité tondis qu'une nrssc de touristes de plus e¢n plus normbreu-
se s'entassern sons cesee plus sur les rores cspnces laissés
libres foce a 1o mer. Sur 1o plus gronde portic du territoire,
il sern en frit interdit 3 1~ fin du siécle de voir 1o mer, d'y

avoir acces, de s'y boigner.
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Curicuse - et dangereuse - concention de la civilissation des

loisirs.,.

Persllélement s'accroit sens cesse une double pollution : es-

thétique et biologicuec.

L'obsence de plans d'urbonisre gur certoins secteurs meoritimes,
la nultiplicité des dérogations devenues coutumiéres sous 1'é-
norme pression d'intérfts immobiliers puissaonts aboutissent a
le défiguration repide de l'ensemble des cOtes frangaises @
rupture des perspectives sur la mer comme sur l'arriére pays
par la construction des "tours", dcrasement des sites sauvages
sous le béton ou sous lc bitume, disparition des ceintures
vertes autour des agglomcrations littorales qui s'étirent en
une interminable banlieue, inadaptotion de l'urbanisme et de
l1'architecture aou style loczl dthebitat et au paysage et des—
truction de 1'harmonie urbrine régionale por lo banalisation
des tours et lc disprrabe des villas. Livrd par lao faiblesse
de 1'Administration & 1'anorchie du laissé~foire, le littoral
jadis source d'inspirations artisticucs renarcuables, merveil—
leux nusée nnturel par so diversitd et son <tendue toujours
renouveld par les sraisons et par le climat, par le soleil et
per le vent sera devenu ~vant lo fin de ce siécle un immense

dépotoir.
Le mel n'est d'ailleurs prs seulement frongeis.

Le tiers de 1la cdte anglaise est déja ddégradé ; et ce qui en
reste est consommé par l'urbonisation & la cadence de 6 milles
par an, c'est & dire 10 kilométres représentont 0,3 ¥ de 1l'e@=
poce resté libre (Conrad Rawnsley "The preservation of the
const" London 1965). La c8te du Kent qui, en 1958 étnit cons-
truite & 29 % 1'était & 50 % en 1966 selon J.F.W. Rathborne
("Britein's venishing constline" London 1966).
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De méne sur les rivages itrliens ; nfne le golfe de Naples et
1~ péninsule de Sorrcnte dispareissent derriére une barriere
linéaire continue. La Riviern itclienne, entre ls frontieére
frangnise et Génes n'offre plus sur 70 kilometres de littoral
que 700 metres de plage libre et ouverte & tous.

C'est sans doute au Japon que la situntion est le plus drama-
tique. Blle préfigure l'avenir de la France, si les partisans
de l'expnnsion ¢conomicue sauvege 1'emportent sur les défenw
seurs de la Neture. L'industrisnlisation sur 1o mer o tué tout
a2 la fois le rivege et 1o mer. La boaie de Tokyo o été comblée
pour y implanter des usines ; il fout maintemant plus d'une

heure de trrin =2ux habitonts de Tokyo pour voir lo mer.

4 Osaka, 11 y avait un grond parc nnturel en bord de nmer.
Celle—ci a ¢té¢ remblaydée cen face du porce pour y construire un
grond complexe pour l'acicr et un ~utre pour le pétrole ; la
plage o~ disparu, mais on a creusé unc piscine deans le parc ou
1'on se baigne en 1egerdant les chonindes des usines. La pla-
ge 1a plus proche d'Osnk~ ¢st & 3/4 d'heure par le train et
elle n'a que 600 métres de long pour ~ccueillir 100 000 per-
gsonnes ; ellc devicndra d'~illcurs inutilisable, car l'lecu y
cst de plus en plus polludec. (Fugio Ldachi "le probléme des
zoncs cOtiéres au Japon" dens lz revue "indnogement et Noture!
1966 -~ No 4),

Le probleme do¢ 1o pollution des coux cbdtieres sern dl'nilleurs
dens 1'ovenir d'une extrére grovité. Ces eaux subissent en ef-
fet une triple pollution : pollution terrestre littorale pro-
ven-nt des rejets urbnins ¢t industriels, pollution d'origine
fluvicle drainant toute 1!'évncuntion dens les rivieres et les
fleuves des déchcts urbnins ¢t industriels produits & 1'inté-
ricur dc¢ la France, pollution noritine provencnt des fuites

de pétrole en mer ou des résidus ddéversés par les installo~
tions "off shore".
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Sur une zone meritime toute imprdégnde de présence humaine -
baigneurs, pécheurs, naviganteurs de plaisance - cette forte
concentration de pollution est déja préoccupante et le sera
de plus en plus.

Actuellement, le pollution o déja ntteint dans certains pays,

des niveaux inquiétonts dans les eaux cdtiéres.

A Minnanate, oau Japon, les rejets de mercure ont provoqué 1l'em-
poisonnenent de nombreux plcheurs victines de la consommation
de poisson contaniné. Dans 1r baic dc Tokyo, lo culturc des
algucs et 1la péche ont considlérablement dinminudé par la raré-

faction de la vie agquatiquc.

4 Arcechon, on interdit 1o consommation des huftres récoltées
dans certains points du Bassin. Sur une des plages d'Hyeres,
en Méditerrande, toute brignade est interdite pendant 1'8té
1972, Dons 12 baie de San Froncisco, devenue un cloaque ali-
nenté par 80 bouches d'dégouts, 1o péche des mollusques est in-

terdite sur presque tout le rivegc.

L'empoisonnencnt par lo péche riveraine ¢t surtout pnr le ra-
~ssage des coquilleges ~ cn prrticulier les moules et les
huftres - est mointenont une nenoce trés greve. In effet, le
passage des produits toxiques 2 travers lo chaine nlimentoire -
phytoplancton, zooploncton, petits poissons, poissons cornas-
siers ou mollusques ou crustacés - augmente considérablement
la teneur toxique par une multiplicotion de lo concentration ;
une huftre peut ainsi contenir unc concentrotion de mercure

cent mille fois plus forte cuc 1l'eou ambi-ntec.

De plus, 1lr présence innombr-oble de gerncs pathogénes nocifs
dans les caux d'égouts qui brignent nos cbtes provoque hépe-
tites virales poliomyélites, conjonctivites, otites, derma=-

toses.
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Lo mer qui éteit 1o plus gronde source de vie sur lo planete
est en trrin de devenir dongereuse pour lthomme. Curicux pro-
grés que d'&tre obligés dons l'ovenir de renoncer 2 1o mer
pour se réfugier dons des piscines aseptisées pnr le chlore,

l'ozonation ou 1o jovellisction.

Ce n'est pas une crointe imagincire ; c'est seculcment 1'ex-

tropolntion de 1o courbe croiss-nte des pollutions de la mer
rivercine. En effet, lcs trois couscs de le pollution moriti-
me cbticre vont prendre scns cesse plus d'importance, a moins

d'un chongenent fondrmentel de la politicue du développement.

Lo pollution due aux villes ¢t ocux usines littorales vo s'ag-
grover, a mesure que les bords de mer vont s'urboniser et s'in-
dustrinliser. Les opérantions d'urbonisction massive - comme
1'eménogenent du littoral Lanzucdoc~Roussillon - et d!'indus-
trirlisrtion massive comne lc¢ complexe sidérurgique et pétro-
chirique de Fos-lMorscille, sont 2 cct ¢gard porticuliérement

préoccupontes.

Lo pollution d'origine fluviasle vo, elle cussi, s'accélérer,
A4 mesure que 1o Frronece de l'intdricur accroitrn la masse des
déchets résultent de 1'cxp-nsion de 1~ populrtion et de se
consomnmntion ¢t déverserr un flot croiss~nt de rdésidus non

troités dons les fleuves qui les cmporteront > 1o mer.

Lo pollution ven-nt d¢ 1~ ncr v trés vraiserbl-blencnt s'ag-
grover portout ou des exploitntions off-shore o~jouteront leurs
déchets au dégnzrge des pditrolicrs. Los fuites ivportantes de
pétrole provoqudics por des accidents dens des fornges sous-na-—
rins ~u large des cOtes ~néricrincs montrent los drngers qui
menacent les edtes ~quitcince ot poditerrondenne si des f orages
pétrolicrs sont autorisdés non loin d'elles. Smns conpter les
risgucs encorc irprévisibloes que recelent lecs projets joponais
de construire cdes centrrnlcs nuclinircs off-shorc sur decs flots
artificiels.
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A 1o pollution de¢ l'eru s'ajoute 1o nonnce d'une acggrovotion

considér~ble de la pollution ctmosphéricue sur le littorsl.

L'eeedélération de l'urbonis-tion ¢t de 1o circulation auto-
rnobile eommencent & crder & Nice les conditions d'un "smog oxy-
dent" onologue & celui qui éprouve si duremcnt Los Angeleés.
Sans une vigourecuse politicue de 1L'anti-pollution, Fos non
seulement empoisonnera l'eou mnis cussi 1l'air ; et le parc na-
turel de lao Comargue devicndrn célébre pour l'intensité de son
cnhydride sulfurcux. Si un vaste complexe pétrochimique est
éditié ou Verdon, les stations touristiques de Royan et de
Soulac goliteront vroiscnmblablemoent une pollution trés roffi-

née,

Adnsi 1'évolution des tendonces possdes, si on les prolonge
dens 1'avenir & long tcerme, ddébouche sur un ~néantissemcnt de
toute la vonleur esthétique, psychicuc et physique du littoral,
sur l'empoisonnencnt de 1'nir ¢t de l'eru au point que le mi-
licu merin cxtreordincire sourcce noturelle de sconté, de vie et
de bonhcur, - scra tronsfornd avent 1o fin du siécle en une

zone dongcreusce pour l'hoime.

IV -~ POUR UN PLAN NATIONAL D' AINENAGEN.ITT DU LITTORAL

A) L'hormme prioritnire.

Une plonification humcnistc de 1'oménagement du territoire

devrait aveir pour reégle fondrmentrle do donncr lo priorité

aux _hommes par ropport ~ux mochines ¢t cu béton dons 1'utili-

sation de 1o fognde moritine, ¢t en porticulicer dons l'us~ge
de cette bande de cent métres qui scule met l'homme en contact
avec la ner.
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Les rivages immddints de 1o noer nce pourront a lo fois accueil-
lir dens trente ons les foules qui ~uront un besoin vital de
voir 1n mer et de s'y baigner, si nous lanissons cet espace
essentiel pour sa richesse dcologicuc corme pour so voleur
psycho-physique, accap-ré par les usines, les autos, les rou-
tes, les parkings et lcs imreubles.

Lo mer doit é&tre d'cbord le chemp libre des hormes. Les machi-
nes et le béton doivent &tre loc-lisés le plus loin possible

de 1o ligne du riveoge. Tel devrait &tre le principe directeur
de brnse. Les perspectives & long terme de fréquentotion du 1lit-
toral ¢tablics ou début de ce Ropport montrent cloirement qu'on
ne pourry, p~s dons trente ons sotisfoire 1l'aspirrntion fondamen-
tole des citadins 2 1o mer, si 1l'on veut, comme actuellement
donner une place de choix rux nachincs et ~u béton. Entre les
accessoires de l'hunirnitd et 1'huneonitd clle-néme, n'est-ce

pos A Lthuncnité qu'il fout donner 1o »référcnce, en cos de

conflit pour l'usaogce dc 1l'esnoce 7

De ce¢ principe de basc déecoulent les lignes directrices sui-

vontes,

Tout d'abord pour lcs mrchinecs. Il frut cesscer de livrer nos
rivoges & la dictature de 1'~utonobilc. Aucune route littora-
lc ne devrait 8tre construitc & moins de 5 kilomeétres de 1o
ner, de noniére 3 nénnger un voste couloir de paix et de¢ nature,
a 1'écart du bruit, de 1o pollution de 1l'air et de 1o poussdée
d'urb-nisntion. Les linisons avec l'arriére pnys devrcoient se
rénliser seulencnt prr des voics tronsversales. Aucun parking
ne devrait &tre ~utorisé A moins de 500 neétres du rivege et il
foudrait subordonncr son ~ndénngercnt & 1o plontotion d'arbres
et d'arbustes pour dissirulcr ¢t fraognenter ces rssenblements

de corcosses.

Méme probléme, bien que moins ~igu pour les biteoux, nois qui
va prendre une -npleur rlelle avee le développenent ropide,

anclysé plus hout, de 1~ n~vigrtion de plrisnnce.
? [
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Certoines ploges comriencent déja & &tre en gronde partie rneca-
aréeg por les bAtenux tirds sur le snoble ; certnins bords de
ner deviennent dengereux prr lo mmultiplicntion des voiliers et
surtout des hors-bord qui crusent des accidents aux baigneurs
et, dens ce lieu de repos, introduisent 1l'intoldlrable nuisance
du bruit. Le principe d'emploi des ploges devroit &tre : prio-

rité aux honmes ; les bAtecux devrrient &tre ou bien amorrés
dens un rouillege en mer ow en riviere la ol il en existe, ou
bien tirdés & terre en ~rridére dc lo plnge. Lo bande d'une cen-
toine de r.iétres d'eau qui est la plus frdéquentée por les bail-
gneurs sernit interdite & 1~ navigntion de plaiscnce. Les hors-
bord seraient réglenentrirerent contonnis dons certaines zones

o2 11 ne conatituercirrt rni un dongor ri une géne adlrisussze

Lo méne ligne de conduite doit &tre ~ppliqudle pour les nochines
industrielles. On 2o vu précédenment 1n forte pression écononi-
que pour l'implaontotion d'industries sur 1l'ecu, jugées plus
concurrentielles par la commodité des échanges qui en résultent
pour les produits pondéreux. Il ne peut &tre question d'inter-
dire l'industrialisation du littoral, source d'activité et d'em-
ploi ; mais il faut se gorder de lui donner un trop grand essor
qui emp8cherwmit nos cBtes de jouer leur r8le fondarental dans
la civilisation de denain : la régénération de l'horme. L'exem—
ple de 1l'industrie Jjaponaise qui chasse 1l'horie des cBtes est

le type nérie d'une éconorie absurde dans sa déshumanisation.

Une analyse en profondcur nontrerait cue si certaines activités
industrielles sont ndécessairememnt 1liées ~ ot réme physiquenent
liées ~ au contact avec lo ner, telles que les chantiers navals,
12 sidérurgie, d'autres par contre peuvent s'exercer en dehors
de cette bande de 3 kilonmetres de rivage dont on a nontré 1'im-
portance essentielle. Linsi, une raffinerie peut &tre alirentée
par un pipeline, une cimenterie &tre approvisionnée par une voie
&'eou reliée naturellerent ou artificicellerent (par un canal)

a la ner.
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I1 est done indispensable de locsliser avec le maximum de pré-
cision possible les zones littorales sacrifides a 1'industria-
lisetion sur l'ensemble des rivages frangais, de les délimiter
dans un esprit restrictif en n'y occeéeptant que les activités

physiquenent lides & une fagade moritime ¢t en reportant toutes

les autres dans 1l'arriére-pays.

Semblable politique devrait &tre pratiquée & 1'égard du "béton
immobilier". Toute construction de villas, d'hdtels, d'immeubles
pour l'habitation individuelle ou les équipements collectifs
devrait 8tre interdite sur la bandce de terre qui se trouve face
a2 la mer : sur unc profondeur minima d'unc centaine de métres
au-deld du domaine public maritine. Cette zone terrestre non
aedificandi devrait d'ailleurs, sclon les locnlitdés, &tre éten—
due bien au-deld de 100 metres d'apres les ndécessités du paysa-
ge - par gxenple la ligne des crétes - ¢t du sol, ainsi le Xes-
pect intégral des dunes frasiles et de la forét de protection
en Aquitcine. Serait seule autorisée, cn dchors des zones in-
dustrielles délimitdes strictenent, la réalisation sur le front
de mer des bitiments collectifs nécessaires & 1l'exploitation
portusire. Il faut donc refuscr dordvanant la construction de
villas "les pieds dans l'eacu" ou &1"imnmeubles en bord de nexr",
néme 12 ol le sol est privé. On devra alors dissocier zéogra-—
phiquerment 1l'implantation de ports de pleisance et celle de lo-
tissements touristicques. Les rivoses sont foits pour les hormes
¢t non pour les cubes de béton ; il n'y aurs qu'd construire
les logements & quelques centeines de meétres de la mer, on ron-

pont définitivenmont avea la formule des "marinas",

B) Le desserrencnt des tensions sur l'espace littoral.

Ce desserrencnt doit 8trc recherché dans trois directions :
19 Un étalenent dons l'espace.

I1 est absurdec de concentrer naossivement les touristes sur une

nince bande cbtiére, tandis que tout l'arridre pays reste vide.



22.

Mieux vaut au contraire organiser le développement touristique

en associant 1l'intérieur rural ou littoral. Jusqu'a une profon-
deur 4'au moins une trentaine Jde kilometres, il est possible

de faire bénéficier les touristes {'un contact quotidien rapi-

Ce avec la mer : il suffit d'orgeniser de bons transports col-

lectifs sur des liaisons transversales ropides. Ils trouveront

aussl dons 1l'arriére-pays plus de calme et un cofit de la vie

noins élevé que {ans les stations touristiques cbdtidres.

Cet é¢talcment du flot touristicue est d'autant plus facile dans
certaincs régions que llarriére pays offrc un attrait particu-~
lier. Clest le cas J¢ la Gironde ¢t des Londes, départerncnts
Gans lcsquels le chorrie Ces lacs et Cdes foréts pernet dlinagi-
ner des stations polynucliaires, avee un noyou sur le littoral,
un sutre sur le lac voisin, un ou plusiecurs autres dans la fo-
rét. De néme, {ons le pays bnsque, l'andnagenent touristique
des riviéres qui se jettent & 1'0cdan, telles 1o Nivelle ou
1'Acour, offre les eites remarquebles par la besuté des payso-—
zes, les plaisirs cde la pbche, dc 1o brignode et du cano&. Bien
d'autres régions, telle la Bretngne, sont traversdes de cours
Clteau qui aboutissent a 1o mer ¢t qui se prétent adnirablenent
4 un andnagement touristiquce do leur bassin, congu et orgonisé

en liaison ¢étroite ~vee 1o mise on volcur de lao cbte.

La mére politique devreit &tre tronsposdc pour l'industrie et
le secteur tertinire. Beaucoup de ces activités ne sont pas

absolument liédes & unc implontotion maritime. Lieux vout alors
concevoir une localisntion échclonnéc en profondeur et ne con-

sormant pas la rore fognde littornle.

Cette localisation peut cn particulicr &tre freilités par 1!'amdé-
negenent Ce grandes voics doe transport, telles que lus oldoducs
pour les raffincrics ot la pdtrochimic, ou les cstunires dus

gronds flcuves.
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Aixgs, no vaut-il pes micux rlanincr l'ectivitd industrielle
et portunire d¢ Borlerux c¢n draguant la Gironde pour y faire
accdéder les plus gros navircs ¢t en construisant un oldoduc
Cepuis 1'0Oclan que ¢e crler sur le littoral - au Verdon - une
vaste zone industrielle qui ontrovera le ddveloppenmcnt touris—
tique du la ebte girondine ot de la ebte vendéenne ? Une Ctude
des aspeets dconormiques et Jeologiques de ces choix sercit par-
ticuliércenmunt urgente. Le mine probleéme se poscereit dl'ailleurs
pour d'autres grondes villes implantles A& quelque distance de
1'Oclen ¢t ¢n liaison avee lui por la voic fluviale, telle
Rouen.

2% Lt'étaloment Cu flux touristicuce dons 1o tomps.

L'un des moyuns les plus cfficrces (¢ dininucr 1l'excessive pres-
sion sur le littornl 2 1'dchilance d'unc vingtaine d'anndcs est
dtétoler 1o venue dos touristes sur une plus longuc plriode de
1'année. On Cvite & 1~ fois un Jlernscent du milicu n-turel

por la construction ('un <norme potenticl 4'eccucil inutilisdé
onzc nois sur douzc ¢t 1o s~tur~tion d¢ tous les dquipenents
collcctifs.

Or cct {trlenment cst prrfoitinent possible dens toutes les ré-—
gions ol lc¢ clin~t ¢st chrud ¢t néne sculoment doux. Sur 1!'Atlan—
tique ~u sud de 1n Loire ot sur toute 1o Mdéditerr-nde, unc sai-
son de¢ quatre mois au rinirum - du ter juin ~u ler octobre -
devrait &trce orgrnisdc. Clest ce que nontre l'opdration "Juin

en Agquitaine” que je langais il y a quulques anndes.
Le succeés supposc la rlunion de quatre conditions

— offrir de¢s rlductions d¢ prix substenticllecs poar rapport
aollt ¢t proposcr dus séjours ot dus circuits & prix forfeitei-
ros

- assurcr cn pernoncnce une cniration sportive ¢t culturclle
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- orgeniscr régionnlornent un rogroupciunt des offres d'héber-
genent dans chogue stetion sous 1o forme ¢'unc Bourse régiona-—
l¢ du Tourisnce, d¢ maniére 3 pouvoir renseigner en permancnce
les touristes ¢t les agences o VOyoGL.

- mener une prospcection cn profondcur.des clienteles suscep-
tibles A'&tre intlressies por un Ctalement des vacances s
¢trangers, retroaitds, ménoges sans enfant d'Age scolaire, cé-

libatnires, agricultceurs, profeussions touristiques.

Cette recherche d'une durle moxime d'utilisation pour les béA-
tinents d'accucil touristique doit d'aillceurs conduire & ddéve-
lopper les formes les plus diverses du $beurdewe social de pré-
flrence & la rdsidence seconlnire, car celle-ci est hobitde en
noyenne deux fois noins longterps chogque annde que les fornes

d'hibergerent socinl.

3° Un freinoge ce la publicitd pour 1l'acquisition d'espace tou-

ristique par cdes Itrongers.

Dens une perspective 3 20 et surtout » 30 ans, ce qui est le
plus a craindre pour le littor-l frengois, ce n'est pas le "vi-
de"neis le "trop plein". Dans ces conditions, on peut penser
qu'il deviendra souhaitable de freiner 1o publicitd incitant
les Strongers 2 acqudrir un espace littoral rare. I1 faudra
done renoncer aux nctions actucllenent nenées pour "vendre"

les c8tes frangnises aux investisscurs Jtreongers.

D{ja la Suisse va beaucoup plus loin dans cette voie en inter-
disant tout achet foncicr aux J{trongers, en raison du risque
Clappropriction Ctrongere de cortaines porties inportontes

des sites suisses rerierqueobles, notarment les rives du lac de

Lugano.

Sans aller aussi loin - ce cuil sernit peut-&tre juridiquenent
difficile dans le cndre do la Comrmunautd europlenne - et sans
procéder & unc interdiction absolue, il faut d&s naintenant

considdlrer qu'il y o 14 un danger sdéricux.
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Lo nencce d'une nainmise dtrongére sur certaines branches in-
dustrielles essentielles n'est pas plus grove pour l'avenir
de la France que l'approprintion <¢trangére nassive de certains

espaces naturels rores,

Ctest donc un problére & exaniner de prés et a surveiller ot-—
tentivencent. En tout cas, avant d'en venir & une interdiction
ou & une linitetion des achats Jtrangers, nieux vout dés nain-
tenont Cviter de donner trop dtimportonce & ce courant d'achats
fonciers (trongers ; ce qui devroit entralner la suppression
irmddinte de toute publicit! menéde a 1!'{¢tronger pour des inves—
tissericnts foncicrs en France et de toutes les incitations fi-

nenciéres qui leur sont accorddles.
C) La sauvegnrde de 1o Noturc sauvasge.

Nous soimes envohis par le culte de l'artificiel. Une fousse
conception du "progres" cst cncorc renforele par loa pression
constrnte des forces Jconoriques qui en vivent (entreprises

de travaux publics, burc-ux d!'dtules, techniciens, architectes..)
et des cdninistrations qii en béndficicnt par le systeme des
"honoroires" sur les travoux de colleetivitds locales (Services

de 1'Lquipercnt et de 1!'lAgriculture).

Sur beaucoup de points du littornl, l'essentiel, c'est de n'y
rien faire, de laoisser le sol et l'eau dans leur Jtat naturel.
I1 fout dlsorreis considlrer que lo Noture saouvage constitue

un Jquipernient collectif au nére titre qu'une piseine, un labo-

ctoire ou un rusdle.

I1 fout done se¢ gorder cde la tendrnce de certoines ~dninistra-—
tions - encourngle d'ailleurs por 1'intlrét financicr qu'elles
y trouvent sous la forrc des "honornires" - A nultiplicr les
travoux publics pour "d{quiper" unc cebte. I1 frut ainsi refuser
dtassicher et de combler les {tongs littornux, de suppriner
les norais, de tronsforrer les estunires en plans dleau arti-
ficiels qui ~ndrontissent de rerecrquobles richesses (eologiques,

de couvrir les cunes dc porkings.
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Dans le nénie esprit, on devrait rejeter les projets, ddja tres
avancés au Japon et ocux USA, de centroles nucllaires au large
du rivege ("off shore") sur des rerblois aridénegdés en cau peu
profonde. Ce méne refus devrait s'dtendre aux projets d'iles
artificiclles & crier & quelque distance des cdtes pour y cons-

tituer des lotisserents ou des pares artificiels de loisirs.

Ce dont l'horrme aura le plus bescin & long terne, ce n'est pas
de lunaparks, c'cst de Naturce ; cor sans cc¢ "bain de Nature”
saisonnicr, il nc pourrs plus supporter 1'artificiel urboin ;
et pour s'dvader d'un ronde inhun~in, il ne lui resterait plus
alors qu'a le ddtruire ou sinon 2 lc¢ fuir dans 1ln droguc.

~

Dang cc but, quclques principes Claction devraient &tre dégngdes.
7 is I o

Tout d'ebord, sur unc centeine de nétres de prodondeur au ni--

ninun, toute construction sercit interdite sur le £ ront de nec

.
cobtn

-3

& l'exception des &quipenents porturires indispenscbles
distance de 100 metres devroit Ctre comptlc A portir de lo 1i--
nite du doraoine public noritirce. Scule cxception : quelgues

zones industriellcs.

Toute construction d'ilcs artificiclloes pervancntes nocives
poar le riliecu noturcl et nifastes au poysage sercit en prin-

cipe Ccartiee.

Des poches d'espace noturel bicn -~u <13 de 1la limite de 100 n.,
devraient &tre priservies, choque fois gqu'il est indispensable
de conserver un nilieu Jcologique frogile (sur la cdte giron-
dine et landaise, l'enserble physique 1i¢ : dunes, lettes ot
forlts de protection) ou unc perspective rerarquable, telle

une ligne de crite ou unc presqu'ilc ou unc zone de calongues
Devrait &tre posd aussi le principe Cj2 ndopté aux Pays-Bas du
"tiers souvage" : cl'est-f-dire du reointien Y 1'¢tat souvage du

tiers ou roins de ce rivagc.
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I1 fout meintenir, portout ou cela est encore possible, certai-
nes grondes Ctendues de ploges et de foréts intrctes ou l'on
puisse encore Iprouver deronin coiv e cujourd'hui 1'irpression

si rere d'un espnce naturel offert & verte de wvuc.

10 espaces verts d'un kilor étre de long foce 3 la rer ne donnent
pas la iz sensation exaltonte de "vostitude" ot rére ¢ 'infini

qutm cspace vert continu de dix kiloretrcs sans troce de bdéton.

Cettc politiquc du ticrs auvoge deY¥roit se traduire en particu-
lier par la criation de pores naturels littoraux et de riserves

biologiques.

fLutre principe fondenentol : le neintien d'un "ranteou" vigdétal
entre les stotions touristiques, ou bicn - si aucune végltation
ne neut pousscr - lo priscrvation d'un cspnce nnturel non bAti
sous forme de rochers ou dc terre nuc. Il fout en cffet rompre
avec l'urbenisntion de type lindoire qui tend A se dlvelopper
lons toute 1o France et finireit por isoler 1o ner le long dlune
interrincble nurnille de blton. I1 frut 2lors orgroniser une rup-
ture de la proliflrrtion urboine en intlgrant dans les plons
d'andénngerent des cespoaces verts entre les stotions ou les grou-
pes de stations, sous forrie e prores noturcels, de riserves bilo-
logiques, cde pnrcs et jordins publics urbnins, ou sirplerent

de foréts ¢t de charps. Le corps urboin doit respirer por ses
"pounions cde verdure".

Dans le néme esprit, A L'intlricur & ¢ des villes littorales,
i1 est indispensable cde conscrver certnincs zoncs de noture

qui perrcttent de faire deron av bruit et a 1o pollution de
l'air et soicnt des licux ce pepos ct de rencontre, de prone—
nace et de réve ¢ bords de icr et - 14 ou il y en o ~ rives

le¢ lacs ou cde rivieres, espaccs verts collcetifs depuis le

jordin public jusqu'eou porc-prorcnadc.
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De plus, comme on 1l'a dA¢jd vu plus haut, porkings littoroux

et routes de bord de mer sernient interdits i 1l'avenir et némne
14 ou cela serait possible, 1l'usnge de ces (quipenents routiers
ew particulier cdes parkings existants serait progressivenent

réduit. I1 serait dgolement tres souhaitable de crler des parcs

revue 2000 c¢n septermbre 1967, "le nonde scrait vu de la ner et
non dc¢ la terre" et qui couvrirnient certains ensenbles adnire-
bles d'fles et de rivages. Devraicent dgalement &tre institudes
des riscrves biologiques sous-rmarincs pour protlger certains
fonds rcmerquables contre les dépridations des péchcours ou les

saccageg des pollueurs.

Autre ligne dircctrice Cwerlencent ¢ le lutte contre les pollutions.
Des régles perticuliérerent strictes devroient &tre inposdes

nour les ddverseLents de ddlchets drmns 1'nir ¢t 1l'eau, en rnison
de 1l'intense frdiquentation du littoral ¢t du risque sdirieux
d'accidentss La pollution sur les rivoges est d'autont plus

grave que les touristes venaicnt nrlcisduent chercher un refuge

contre les nuisonces urboines.

I1 frudr~it donec inposer d'urgence des reégles A opplication
régionale ou locale concernant les noxima de pollution autori-
sls pour l'air, le bruit et L'evau ¢t les mesures d'épuration a

prencre.,

I1 conviendrnit ainsi d'appliquer immddintenent sux zones les
plus nenncées por la poussie d'incdustriclis~tion littorale, ct
notarment celle de Fos, les dispositions de 1la loi du 2 aolit
1961 sur 1la pollution atnosphiricuc, sutorismnt le criantion
ce "zones de protcction splcinli’ dans losquelles 1'icdninis-
tration excrce unc action tres vigourcuse contre la pollution

de 1'air.

De mére, devrait &tre pris Ad'urgence lu déeret riglenentont les
rejets de polluants cn mer, prdivu por la loi du 16 dlcerbre 1964
contre la pollution de 1l'cou. Depuis 8 ans, ce dlcret est tou-

jours en instrnce...



29.

Enfin, partout ol existe un¢ forét littornle, un renforcement
des moyens de protection devrait intervenir pour quc cette base
de plein air nrdpurelle ne soit pos dltruite par le pictinement

et par l'incendie.

La recherche d'un nouveau style de contacts de l'homme avec

la Nature est Cgnlenent une nlcessitd urgente. Rompont avec la
routine de lo route littorale, nous devons innginer le dlvelop-
peient de "ecircuits de noture", formes de tourisme particulie-
renent proches du nilieu naturcl et respectueuscs des sites
dens lesqguclles ellces s'insérent scns les deraser @ randonndes
pllestres, noutiques, hippiqgues, cyclistes, parcours de¢ péche,

0arping Neuticuces . ).
D) Lno Alroerntic drns 1'rccés & 1o Naturc.

Lo Grende Bretrogne o entrepris ¢ protiger 1 300 nmiles de cdtes
sur 3 080 per lc Notionrl Trust--Fomdation priviée & vocation de
service public= les pnrcs nrtionnux ¢t les rlserves nanturelles.
Dans le codre de 1l'oplrotion Neptune, lanele e¢n 1965, plus de
200 kilometres de riveges ont Ct! ncquis per le Nationnl Trust
pour &tre dlfinitivenent prlscrvis de toute construction et
ouverte au public.

Les Etats-Unis ochetent progressiveacnt les terres privies in-

cluses daons les "notionnl seoshores".

En Norvege, sur une bande cdtidre de 100 meétres de profondeur,
et en Suede de 300 metres, toutc construction est interdite,

avee une indemnnisation ces propridtoircs.

Dens une sociltd urbaine de plus cn plus ~rtificielle ¢t dans
une civilisation de loisirs, 1lc libre ccceés a 1o rer est un

besoin fondrientsl de 1l'horvze r:odernc.
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Pour wendre effectif l'exercice de ce droit vitnl, il convien-
dra de priscrver d'une oppropri~tion privative les rives de
1'0Océan, de les garder en espaces publics lorsqu'elles appor-
ticnnent dfja 2 1'Etnt ou & une collectivitd locole ou de les
affecter 3 un fsnge public lorsqu'elles sont propriltds privies

sans Stre ddja incluscs dens un domoine bfAti.

I1 faut done interdire toute cession du Coraine public naritine
¢t du domoine noritime privd d¢ 1L'Etat ~insi que de tous ter-
reins appartennnt aux collectivitis loecoles et situls en bord
de ner ou A proxinitl. Aucunc concession publigue ne doit y
&tre nccordle pour un uscge privi. Toug dlelassencnt et toute
concession d'endirnge devront donc &tre interdits. Ce qui au-
Jourd'hul apporticnt  tous nc Coit pas devenir dennin lc pri-

vilege de quelques unse.

Les restrictions dens 1l'nceés 2 1n ner doivent &tre fondles
sur le nleessitl do¢ protiger certnins sites particuliererent
fregiles - comme des rlserves biologiques = et non sur le ddsir
de "privotisction" des »roprilteoires rivirains. Voir 1o ner
et s'y baisner est un droit foncriicntol cul de doit prs Etre

restreint prr l'existence de 1o pronriltd privie.

I1 est donc indispensrble que 1'Etnt, les collectivitds locales
et une Fondrtion notionclc - A crler sur le nmodéle du Notional
Trust onglnis - ouvrent eu public les cspaces nonturels les plus
prieieux ci-despus dlcrits : dans les zones non actuellerent
bAties bande d'ou moins 100 netres de profondeur deons l'inté-
rieur 3 partir d¢ la linite du doncine de 1'Etat, "poches d'es-
paces neaturcls", parcs naturcels, riscrves biologlcues, parcs

Ge pronenades, Jjordins publics., Cctte ouverture se¢ rialiserait
por acquisition publique ou par convention avece les proprid—

taires privis.

Tencis cue dans les zoncs 4lja bAtics, l'oction dc 1'Etat vise-
roit seulenmcent A instituer un droit de pesssge pour l'accés aux

ploges et la prormenade au bord de l'eau.
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On reconstituercit ainsi cette voie traditionnelle, tres utile

et tres longterps priserviée : le "chenin du douanier".

Dans l¢ cas d'un port de pleaisnnce construit sur le rivage, le
promoteur n'surait qu'une concession temporeire des terrains

et ceux—-ci ne devraient servir qu'aux dcquipenents collectifs,

a l'exclusion des risidences privics. Devrait &tre crié une
surface de plage au moins double de celle supprinde.

De plus, lecs plages coneldles par 1'Etat devraicent &tre progres-
sivement repriscs par lui, de noniere 2 riscrver 2 l'usage pu-
blic au moins les 4/5 éncs des plages noturellcs ot les 2/3 des

plages artificicllerment crides.(1)

Mais 1l'acces de tous a la ner supposc unc politicue treées vigou-
rcusc d'eicde au tourisnc socinl. L'oide finencierc de 1'Etat ne
Cevrait plus 2ller, Cans lcs grandes opdrations d'andnagercent
touristiquc, 2 la erlation de risidcnces sccondaircs ou d'hdtels
de luxe. Elle devreit nu contrnire &tre exclusivenent rlservie 2
la rlelisation d'install-tions {'nccueil 2 vocation sociale :
1aisons fanilinles de vaconces, gites ruraux, "villesges vacan—
ces-Tanilles" (V.V.F.), bascs c¢ plcin air, auberges de jeunes-—

se, colonics de vacances, haoltes d'ltape...

(1) Cette action pourrnit s'sndpuycr sur unc application cons-
tonte et ginlralisle & 1'enscitble du littornl de deux textes
existonts :

- 1o loi du 28 noverbre 1963 perncttont une rilserve de terrains
privis pour un usage public sur unc profondeur de 50 nétres en
arriere du rivage si le terrain n'est pas bfti et de 20 netres
s'il est bAti ou clos.

- lc ddleret du 26 juin 1959 rclatif & 1o proteection de 1o Provence-
Cbte d'hzur qui ~ institul sur lcs lotisscrents une redevance dd-
parterentalce d'espaccs verts, destinde 3 acqulrir des cspaces na-
turels pour un usage public ; nnis ce dleret ne s'appligue actuel-

lenent qu'a ccrtains dlpartencnts cdticrs.
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Les crédits budglteires devraient &tre & la fois rdéorientds dans
leur enploi et cugnentis fortenment ¢n valeur absolue, pour que

les bienfaits de la mer cessent d'8tre un privilege social.
E) Préserver la beautd du littoral.

L'enlaidisscerent ropide du littoral curoplen va donner une va—
leur de plus en plus grande ocux sites qui auront priéserveé leur

beauté.
Cette politicue de la becoutd devrait se donner trois objectifs.

Tout d'abord, naintenir & 1'{tat naturecl les sites sauvages

les plus remarquables.

Ensuite, 12 ol 1o construction c¢st possible sons dormage pour
le site, la souncttre & un contrbdle dc qualitd suffisant pour

1'harnoniser =au paysage sans le ddfigurcr.

Enfin, enbellir le site 1a ou des "verrucs" 1'abiment (ddépbts
d'ordures, poteaux ¢n blton, bAtinunts incsthiticues) en les
retirant ou c¢n les nasquont par une couverture vigdtale, andé-—
liorer lo qualitd des boisencnts ¢t - si nlcesscire - leur
densitd, protiger lec site contrc les risques de dlgradcotion

physique par 1'd{rosion narine ou Jolienne ou par 1l'envesencnt.

Ces objectifs supposent la mise on place des noyens d'action

suivents

~ un "plan de paysage" devrnit &tre Jtabli pour toutes les
zones sensibles, faisant apparaitre concrétenent les trois
dinensiong de l'urbanisme (alors que le plan d'urbanisme tra-
ditionnel est un plan & deux dimcnsions) ¢t les perswectives a
sauvegarder : ce qui pernetdrait de nieux situer les projets

nouverux de construction.
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- un contrdle culturcl sur 1o totalit! des riv-ges qui devraient
8tre "clossdis" sur unc profondeur d'ou noins 500 metres et "ins—
crits a 1'inventoire does sites" ~u-deld de cotte distance, cho-

que fois qu'il y a un payscge & protlig-r.

~ couvrir rapiderent 1o toteolit! cdes comnunes littorales par
des plans d'occupntion des sols, C¢tablis dans la perspective

I ’
giniralsc tracle prr le plon notional d'omdnngerent du littoral,

¢t refuser toute dlrogotion & cecs plons.

w crier des "otelicrs de payscge" dont lis conscils gratuits
guidercient municipolitds et proprictoires individuels (ces

~teliers comprendraicnt architcctes, paysagistes, Scologistes).
F) Lo promotion de l'horiwc.

Ltandnrgornicnt du littor~l me doit prs se liniter & une cormer-—
cislisnrtion de l'espoce ; il doit &trc ~ussi l'oceasion d'un
progres de¢ l'honre, d'un dlveloppercent du touriste ¢t non pas

seulcnent au tourisnc.

L'homre roderne nspire d¢ plus cn »lus & 1~ culture, & nesure
que lo sctisfocetion de ses besoins natlriels s'rccroit ¢t lui

conne le ddésir dc s!'llever ~u-dossus du terre &4 terre quotidien.

Mris, de plus en plus, cctte soif de culture se heurte a d'in-
nonbrobles obstacles dons s~ vie cuotidicnne : nllongenent des
trojets entre cdonicile ¢t licu de travail, fatiguce accrue par
les tensions urbnines, difficultls de lo circulation, "blocages"
psycho-sociologiqucs. Le temnps des loisirs en les affronchissant
des contraintes hornires et socirles pernet & tous ceux qui
n'ont pns la possibilitl de se cultiver pendant leur vie de »

troveil de le frire grfice & 1lo liblration des vheonces.
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Centres d'initintion 2 1o Noture, nusles de plein air, centres
d'initistion & 1l'orchitecturc, 2 1o nusique, 2 1o peinture, ri-
serves biologiques, spectrcles de quelitl offerter&foible prix
doivent &tre orgonis’s sur ce lieu de rnssenblenent nessif de
nillions d'hommes disponibles qu'est ¢t sers de plus en plus

le littornl de 1o ner.

Cette politique cde culture populnire pourrait trouver un cadre
particulierement favoreoble deons ces nonunents cnciens - chfiteaux,
¢glises, vieilles fermesS... - qul couvrent nos cbtes et se pré-
tent si bicn cux ¢(nmotions spiritu.llcs. Ce serait oaussi une
raison suppliénenteoire de ne pes laisser tonber en ruines, nnis
au controire de rest-urcr les bAtiments historiques et pitto-

resques qui aninent tont de sit..s cbticrs.

L cctte restrurntion de monunents commic a la misc en valeur du
sol (d¢brot ssaillage do rividres, ~nénngenent de senticrs,
fouilles ~rchlologiques, reboisuirent, crintion de¢ centres d'ini-
tiction & le neturce..) il foudrnit Ctroitcnent ossocier 1la
jounesse, c¢n particulicr por llorg-nisntion continue de nonbreux
¢t varid¢s "chenticrs de jeuncs" bdndyolcs. Ie participntion de
la jeunesse a 1'nandénogenent du territoirc est de plus en plus
nlcessrire, si l'on veut guc le ddvelopporent soit une oeuvre
cormune d'une populmtion qui y e neacre le nmeilleur d'elle-néne,
et non pre simplenent une opdrntion commcrcinle entre des tech-
nocrntes, des promoteurs inmobilicrs et des entreprencurs de

trovoux publics.
G) Une commun~utl intern-~tiohele des ners.

Toute gronde politique du littor~l ne peut se limiter & un ca-

dre notioncl.

Becologiquerient, des solidrnritls sont tisslies centrc Etcots voisins:
prr 1lus cournants narins qui tr-nsportent les pollutions d'un

littor=1 a 1'~utre.



Et 1l¢ mrzoutnge clondestin en houte nmer ou les nccidents de pd-
troliers ~u lorge des coux territori~les - cormme celui du Torrey
Conyon ont des effets souvent graves sur les cbdtes qui se trou-

vent polludles.

I1 frut donc une solidrrit! intern~tion~le pour le bon usnge
des ners dens 1'intlrét nmondi~l. Elle devrrit s'exprimer dnns

une Comnmunsut!d nondinle des ners,

Dans ce cadre, devrnit prendre place une Cormuncutd europdennc
des ners ; ellc Cloborernit unc politicuce comiune de l'utiliso—
tion cdu littorsl - 2w noins ~ussi nlicessoire gu'une »noliti - 2
nonc¢trire commune ou (u'une politicue comnercicle cormune -- qui
pourrrit s¢ fonder sur les princines cxposdis dons lc cours de

ce Rapport, cor les problénes de protection du littornl, d'acces
dénoer~tique ~u rivege, do scuvegorde du Llieu norin proche de
1a terre, sont cornuns 2 toute unce Turope urbrnisde ¢t engogle
dens unc course & l'cspoce de loisir.

* *

%

Que” que puissc &tre 1'intlrét cd'unc prospcetive a long terme sur
1'~venir du littornl frrongris, il frut prendre gerde que, Lautc

de nesures imnddi~tes pour ~rriter les dlgr-d~tions en cours, i
sercit vein d'ltudicr une politicuc A longue ‘chérnce. Liondénog:e

nent du littor~l se poursuit tous les jours et treés vite.

Si 1'on n'y prend por grrde, des cbtcs cntieres nuront ¢té ccuver
tes d'un mur de blton ; des sites ren~rqueobles disprraissent tous
les jours p~r des dlrogntions ~ccordles & des pronoteurs ou a des

[l

propridétaires influents.

Sons une nction protectrice untreprisc d'urgence, toute politique
d'onénr~genent & longue Jchlrnce ser~ voine, c~r tous les esprces

noturcls ~uront disporu, sur 1o tot~litl des cdtes fiangnises.
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Que sera le littorel francais dans une vingtaine d'années, comp-
te tenu de 1l'évolution de la société européenne ? Pour répondre
a4 cette question on doit tout d'abord se souvenir que l'avenir
du Littoral comme celui de tout autre aspect géographique ou
économique dépend d-ns une tres large mesure de 1l'évolution de

la société en général.

I1 sern donc nécessaire, dans un premier temps, de faire cer-
taines hypothéses sur 1l'évolution politique et sociétale de la
France. Celles-ci détermineront les grandes tendances de 1'évo-
lution éconorique et socinle sur lesquelles seront fondées les
perspectives 2 long terme d'aménagement du littoral francais.
Dans ces conditions il apparaitra normal aux lecteurs de trou-
ver un premier chapitre sur ces hypothéses fondamentales pour
en venir, aprés ce détour nécessaire, au probléme du littoral

proprement dit.



CHAPITRE PRELIGR
LuS HYPOTHESES FOFDALLIITTALLS

At A A A e A e A A e

La prospective globale, c'est=i-dire l'ensemble de la socidté
est sans aucun doute de toutes les disciplines de recherche
sur le futur la plus difficile ¢t la plus sléatoire. Certes,
s'il est possible de repérer les éléments quil permettent de
comprendre l'arrivée probable des crises ou des révoltes, il
est particuliérement difficile d'en déterminer d'une part les
dates et d'autre part les réponses que les Pouvoirs peuvent
leur donner. De plus, en l'absence de projets futurs, la pros-—
pective sociétale cst, par nature, schématique voire méme sim-
pliste. Néanmoins, dens le cadre de cette étude, nous sommes
dans 1l'obligation de fournir des le départ un cadre cohérent

pour comprendre le devenir du littoral francais.

Section T ~ L'HYPODHS POLITIUE &0 SCCIETALE
LTASPuCT GENRAL DE Lia SOCILTH HUROPLISNNG
DE LtAN 20C0

A priori et si lion s'en tient 2 la logique des discours poli-
tigques actucls ¢t des projets sous-jacents qu'ils exprinent
inconsciemment, il n'y aurait que deux hypothéses envisagea-
bles :

~ ou blen 1=z systéme capiteliste "crarcae" sous les coups con-
jugués des déterminismes économiques et du mécontentement po-

pulaire,
— ou bien il survit, modifié, mnis identique & lui-méme pour
1l'essentiel.

Ces deux hypothésecs défenducs dans une optique manichéenne ne

semblent pas devoir &tre retenues. Pourquoi ?



5

a) Pour cu'il y ait un véritnble chons-mont dans la nature et

s

la structure de 1p société, il foudrait qu'une "révolution cul-~

turelle" =it lieu.

Cela voudrrit dire quc chaqgue européen prenne conscience in-
dividuellenment et collectivement qu'il y a une autre issue que
celle du développement pour le développement, de la recherche
incessante de la richesse motérielle. Mais que ce soit dans les
économies occidentoles copitalistes ou dans les économies & pla-—
nification centralisée, cela supposerait un refus général des
fondements de la civilisation actuelle. Cette remise c¢n ques-
tion ne nous apperait pas comme nrobable pour au moins trois

raisons

~ Tant que les moyens d'information, de diffusion de la pensée,
seront directement ou indirectement aux mains des pouvoirs cn
place, les forces marginalcs d'opposition & 1l'ensemble du sys—
teme ne pourront avoir la possibilité de donner une nouvelle
conscience aux hommes ;3 ¢t dans ces conditions leur rble s'ins-
crit finelcment dens la logique des pouvoirs actuels ot consis-

te A caneliser les révoltes.

- La force de 1l'habitude est telle gue 1'idée d'un changement
radical suppose la croyance en un nouveau systéme de valsurs.
Inexistant pour le moment, ce systéme do valeurs est a cons-
truire ; il nécessite 1l'émergence d'utopies créatrices et le
moins gqu'on puisse dire c'est que l'utopie n'est pes uns force

de la soci:té contemporaine.

~ Par ailleurs, cette "longue m:rche" pour la création d'une
société dont les foncdements scr~ient totalcoment différents de
ceux sur lequel rcposc lc systéme actuel ne pcut 8tre que cel-
le d'individus ou de¢ groupes qui sont pour le moment en Occi~

dent rclativement coupés des masses.
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b) Et pourtant, me,

ne occidental, pour ne perlier que de

lui, est a bout.

La survivaence du systéme capitaliste tel que nous le connais-—
sons aujourd'hui, est impossible non seulement parce que ses
mécanismes économiques conduisent & de graves crises m8me si

on trouve les moyens de les atténuer, meis encore ¢t surtout
parce que socialement, le systéme autodétruit les velcurs sur
lesquelles i1 est fondé. Bn cffet, on ne peut impunément pré-
scnter sux hommes la vie comme un pleisir, une jouissconce,

sens leur donner les moyens de vivre ¢t de réaliser cette jouis-
sence. L'image projctée avec force prr les mass-média doit dé-

boucher sur 1~ réalité ct ccle suppose une ~daptation radicale.

c)La "Social - Démocratie" générsmlisée.

Cltest 1a situction wers laquelle on s'oriente lentemcnt mois
slrement deans les prys européens et notamment en France. Pour
survivre en effet, le systéme doit fournir au public ce gqu'il
réclame mais sn restont dens un cadre qui ne peut reméttre

en question les fondements du systeme lui-méme. Sur le plan
des aspirotions économiques, sociales et culturelles, il s'a-
git d'ouvrir des soupcpes de sécurité copables de concliser
les révoltes et d'endormir les contestations. Au capitnlisme
sauvage et égoiste du XIXeme sieécle ¢t du début du {Xeme, se
substitue un capitclisme paternaliste et bon enfent ; "tout
le monde il est ber~u, tout le monde il est gentil". Clest jus-
tement 1o vocotion de 1~ Social — Démocratic de réaliser ce

programme .

Ce systéme Socinl - Démocrote que nous ~vons considéré comme
le plus probeble, méme s'il nc porte pas ce nom, se traduira
au niveau des individus par l'existence d'une stratification
économico=-socinlc anzlogue & celle que nous connaissons au-

jourd'hui mois différente néanmoins sur bien des points.



Section II : LA STRATIFICATION ECOFGNICO-SOGTALE

Par rapport a les situntion actuelle nous trouvons peu de
différences structurclles. D'un c¢8té l= bourgeoisie comme
classc dominonte ¢t ses allids ; de l'autre, les travailleurs.
Cette distinction fondée sur la propriété des moyens de pro-
duction est toujours fondementale puisque le systéme capito-~
liste subsiste, malgré certaines modifications. lMais clest

au niveau des cotégories sociales, fondées sur lo répartition
du revenu national, qu'apparaitront les principales différen-
cese

Quatre grondes cntégorics sociales devraicnt exister oen 1l'an
2000.

Ce sont les véritables riches. Ils possedent les moyens de pro-
duction et percgoivent les revenus cui sn découlent sans véri-
toblement travoiller. Cette c atégoric corprend non seulerment
les détenteurs de capitrux mnis encore les grands propriétai-
res, foncier, irmobilier, c¢tc... Du foit de leur inportance
dans le systéme éconowmigque, ils contrblcent le pouvoir politi-
que mois ils ne l'excercent pas directoemont, le¢ laissant 2 d'au-
tres catégorics : hauts-fonctionncires, technocrates ete...

qui scat en réalité leurs fondés de pouvoirs. On peut estimer
que la catégoric des "prooridtoircs" représentira environ 4 %

de le populetion.

2/ Les_cadres

Leur nombre est 2llé croissant du fait de 1o terticrisation ;
ils représcntoront 30 jo environ de¢ 1o population active. Ayant
foit des étudcs supdéricurcs, université, I.U.L., recycléges
intermes, ils posseédent tous A un certain nivenu, unce autori-
té hiérorchique. Ce sont des srhlearids meis des salariés trés
bien payés. Ils sont en fait les véritebles gardiens du sys-

teéme.



Por effet d'imitotion ¢t aussi prr désir profond d¢ bicn-&tre,
ils vivent avec un standing élcvé, cl'est-a-dire qu'ils dépen-
sent protiquement tout ce qu'tils regoivent car le systeme de
retraite guquel ils cotisent et qu'ils ont mis en ploce eux-

mémes leur évitc des soucis pour 1l'avenir.

3/ Les_employés ot ouvricrs

Ils représentent la mnjorité de 1n population : 50 2 60 v,
Ils vendent leur force .de trovril dans des conditions diffici-
les et lour saladire, s'il ne correspord plus ocu minirum phy-
siologique, se situe ou minimum vital sociologique. liais leur
Torce et les crrintes qu'ils suscitent dons les clesses diri-
geantes leur permettent de profiter de l'ensemble des soupapes
de sécurité mises en place par le systéme. Cependant, pour
mieux vivre, ils doivent faire de nombreux sacrifices - tra-
~il noir pendant les heures de liberté, travail des femmes...

4/ Le_sous—prolétrrint

Composé en treés lorge majorité de travaillours émigrés, aux
droits politiques incertains, cette populetion est la plus
déshéritiec. Les seloires qulils percgoivent correspondent &

des travoux jugés inacceptobles per la vopulation. Ils parti-
cipent dircetement 2 la division internantionale du treovail.

Mis A 1'écart pour des raisons économiques, sociologiques, ils
ne peuvent profiter des soupapes de sécurité et sont donc les
véritables parias de la société de 1'An 2000. Leur faible nom-—
bre - 10 % environ de le populction active - &t lsur carac—
tere étrenger leur 86te toute possibilité de rdvolte. Le tableau

suivent résume ce qui vient d'&tre dit.

"Propriétaires" 4 o

Revenus élevé .
cvemus eleves Cadres 30 o
Employés, Ouvriers 56 %

a8 revenus . .
- Trovailleurs

émigrdés 10 ve




Section IIT - LA REDUCTICY DU TEIPS DI TRAVAIL

L'évolution industrielle et touristique du littoral obligera
a2 prendre en compte une donnée fondamentale qui doit &tre dé-
terminée au niveau de la société froncaise toute entidre ; clest

la question de 1o durde du temps de travail.

a) Les saturniens en 1' An 2000

D'aprés Bertrand de JOUVEFEL, on appelle fonction saturnienne
1'expression du changement de répartition des heures de 1l'an-
née entre différcentes catdgories d'emplois en fonction de 1'A-
gc. Nous nous limctcrons ici & la présentation de quelques &1é-
ments d'évolution dans la répartition des heures de 1'année

en fonction de catégorics sociales que nous avons définies plus
haut.

En premier lieu, énongons quelques généralités. Chaque individu
dispose par on de 8.760 heures. Contrairement & ce qui est sou-
vent avencé, les études les plus autorisdes en motiére de ré-
duction de temps de trovail estiment que cettc derniére sera
trés variable suivant la nature méme du travail et que la du-
réec hebdomedrire ser~ comprise entre 28 et 40 heures vers 1'An
2000, Le temps de vocances est généralement estimé centre 6 &

8 semaines par an. On prévoit de plus compte-tenu de nombreux
événenents qu'il serait trop long de développer ici, que pen-—
dant les heures de "non-travail" une répartition différente
sulvant les catdgories sociales se fera entre loisirs, travaux
divers payés ou non. Lnfin, si la durée des repas cst appelée

a subir des modifications du fait de 1'évolution des industries
elimentaires, on ne peut cn tircr des conclusions quent & 1'é-
volution du terps consncré 2 ces derniers pendant 1~ journée.

La fonction "repas" étant trop complexé pour un tel calcul.
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Dans ces conditions, nous sovons tracé drns le tablenu ci-contre
les snoturniens de chogque catégorie socinle dans 1'An 2000. Ce
tableau appelle les remnrques suivantes que nous 2llons faoire

catégorie por catégorie, .

"Propriétrires"

Les heures de repas peuvent &tre considérées pour cette catégo-
ric pociale comme des heures de trevail & 50 %. Lo réportition
hebdomndaire du trovail cst extrémement variable. En général
nous considérons cuc le richc cura des activitis profession-—
nelles répnrtics sur trois jours par scmoine. infin, dans le
cadre de la sociité guce nous avons cnvisngée, le "propriétaire"
profite de son temps tres librement : voecances, week-end, ac-
tivités professionnclles se m&lent trés souplement, sans régles
fixes définies. Queont & 1o rotraite, clle n'o aucun sens pour
cette cntégoric socinle ; 1o rénrrtition de son temps est qua-

siment la m@me jusqu'2 s~ mort.

~ Crdres

Pour cette cetégorie socinlc, le temps de loisirs non affec-
tés cst tres frible, ce qui lnisse & penscr que le temps libre
quotidien sera pcu élevé ¢t qu'il existera pour une part im-
portant. de cette population, une certoine osrmose entre temps
de loisirs et temps de troveil. On peut por exemple penser

dans ce cas A une générnlis~tion du trevail o domicile. Le
notion de week-cnd est innortonte ; cels signifie que pour cct-
te cotégorie le weck-cnd devient véritablement une hnlte spé-
cificue de loisirs hebdorrd-ires. onfin, nous e stimons que
1'Age dc¢ 1n retr-ite d'un erdre sers en 1'An 2000 3 55 ans,

et son espérance dc vie & 1~ retronite sera donc de 25 ~ns.
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REPARTITION DU T.1:P5 ANNURL DoS CLASSES SCCIALES

PPOPRILTALRES ; CADRES . BMPLOYSS — COUVRIZRS| SOUS-PROLETARIAT
Sommeil 2920 h 33,3 % | 2920na |33,5%  2920h [33,5% |2920n | 33,3 5
Hy giene 365 h 4,1 % | 365h 4,1 %1 365 n | 4,1 % 365 h 4,1 %
Rcpes 1095 h 12,55 11000h |11,8% | 730n | 8,2 730 h 8,2 %
lictivités i .
brofessionnelles 1 095 h 12,5 % 1 260 h 14,8 % 1 656 n 16,2 % 2 300 h 26,2 %
Trensports 600 h 6,8 % 752 h 8,6 % | S00 h 10,3 % 900 h 10,3 %
TOTAL P:RTILL 6 C75 69,3 % | 6 297 h 71,9 %} 6571 h 75,1 % |7 215 1 82,1 %
Tock-ond 1 665 h | 19,0 % | 1455 h [17,1 % 483 h 5,5 o
Vecences 2 685 h 30,7 s 600 h ,8 % 546 h 6,2 % 546 h 6,2 5
butres 198 h 3 148 n 1,6 % 516 n 5,6 %
POTAL G FERAL 8 7€7 n 100 Y% 8 760 b {100 % 8 760 n 10O % 8 760 h |100 %
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I1 y ~ done, au nivecru du troisieme Age des cndres, un vériteo-
ble probleme d'affectation du temps libre qu'il n'est pos pos-

gible de troiter dans cette courte 4dtude.

- Employés et Ouvricrs

Pour cette cotégorie socirle le week—-end n'est pas une réalité
tengible. Certes, si la semnine de travail est effectivement
fixée & 36 hevres, les hecures supplémentaires allongeront de
toute fagon sa durée ¢t on peut envisager une orgonisntion du
traveil ou cette cntégorie serait occupée normalement gquotre
jours une semaine et cing Jours l'autre. lieis on estime que 30 %o
des heures libres scront conscerédes & du travail noir ¢t que de
cette fagon, les revenus de 1o cotégorie pourront dépassvr, pour

ceux qui le désireront, le minimum sociologigue du moment.

-~ Traveilleurs immigrés

Nous pensons quc les horaires, pour les traveilleurs irmigrés,
seront cnalogues & ccux des cmployés et ouvricrs, mois gque pour
cette catégoric les notions de temps libres et de week—ends
ntont pas greond sens. Le trovailleur immigré se consideére ct
est considéré comme un migront, c'cst-a-dire susceptible de re-
tourner & tout instent d-ns son peys. I1 est donc probesble que
cette catégorie rnccupters de traveiller pres de 50 heures por

semaine, répartics sur six jours.

b) Conséquences de 1r réduction du temps de traveil
Sur 1o base des s~turnicns que nous avons construits, quclques

conclusions peuvent 8tre ddgngées.
fan)

1/ Pour 1o populrtion 3 forts revenus, c'est-a-dire les
propriétoires et les cndres, on constate que pendent leur pé-—
riode d'activité les voennces et les week-ends représcntent
pres de 30 v de lour bterps ot leur ternps d'activité sculoment

37 % do leur vice
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Cl'cst-a-dire que si on consideéere cnsemble le période ~ctive et
1o retreite (de 25 cns & 80 ~ns) le temps libre revréscnte 60 %
du termps total. Daons ces conditions, on peut envisager gque ceés
cntégories socirles vivront deux vies. L'une sur un lieu de tra-

vail ou a proximité, 1l'autre dens un cadre qu'ils nuront choisi
i

en fonction de¢ critércs différents : volonté de dépayscrent, re-
tour & la nrture cte... Treés t8t deons leur vie active, ilsg se

poseront donc uncquestion crucicle : ol vais-je résider de pré-
férence ? ¢t c'est en fonction de 1o réponse & cette cquestion
qu'ils choisiront le lieu de leur résidence principcle, Le pro-
blere de 1ln résidence sccondoire devient alors d'une noture in-
verse a celui qui cxiste aujourdihui. Lo résidence sccond-ire
sera pour eux llendroit ou ils passeront régulieérencnt trois jour:
enviiron & proximité de leur licu de trovoil.

Dons ces conditions, il devient d'un intérét primordinl de défi-
nir les zoncs de wceuplement principel loin des lieux de trovoil
¢t dons un cnvironncenent correspondant 2 l'image que les crdres
et les riches sc font du repos et du dépnysement.,

Compte-tecnu de ce cue nous venons de dire, il n'en reste pas
moins que¢ ces catégories socinles sc réscrveront par aillcurs
des temps libres ou clles pourront sortir du cadre hobituel et
durliste de lour vie. Blles continucront donc & &tre tentées poxr
unc ccertoine forme d'exotisiie, de voynges (Ce..

L'imege du repos =t du dépayscrent quil sera inposée pnr les mé-
dirs peut s¢ rrmener 2 trois élémcnts : le solell, 1~ recherche

du cadre neturel (non sculoment r-bture mnis sports, vie ou grand
cir ete...), l'isolemont dons une foulw:, c'est-a-dire un lieu
permett-nt 3 1o fois 1l'isoloment .t le contact permonent ovec

ll'environncmend.

2/ Pour les enployés ¢t les ouvricrs ous retrouvons dens

une moindre mesure, un phénomene identique. En effet il est impoz -
tont de nc pes trop méecontenter ces clesses socinles ¢t cn consé-
quence, il fout leur offrir des possibilités de loisirs qui don-
nent 1'illusion de porticiper a part entiere a 1'évolution des

tendances.,
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lViris en fait cette cntégorie socinle n'es ni les rcessources suf-
fisontes ni le temps pour se permetire d'avoir une double vie
donc unc double résidcence. Aussi, mettra—-t-on en plece pour

elle unc véritrblce orgrnis~tion des week-ends. On lui offrira
des séjours fréquents drns des "zoncs de repos" construites dons
le seul but d'~ccueillir en permrnence des gens pendent les temps
de loisir. Cl'est dire que 1l'investissement touristique d'une ré-
gion ne se fera plus por 1o scule considérntion des vecances,
mais encore por cclle de toutes les époques de 1l'ennée. Cette
socialisition du week-end conduit & envisager le littoral sous
un tout ~utre aspecect que celui que l'on envisngeait précéderment.
En effet, 1l'idmage que cettec cotégorie socirle se fern du repos

et du dépayscment scers trés scmblable 3 celle gue s'cn feront
les codres puisquce les uns corme les ~utres seront conditionnés

par les mémes médins.

3/ On rcmerque donc que molgré 1l'imnge commune, 1~ natu-
re de co qui scro offert ~u public comme moyens de détente est
tres différente suivont les cotdégorics socinles. Si 1'on voulait
résuner, nous dirions quc d'un c¢dté les crdres ¢t les riches or-

enisent lour quotidicnneté suivont une double vic axée sur le
tenps dc repos ¢t de loisirs et que de 1l'autre cbdté, les ouvriers
¢t enployés ménent un. vic unifide ~utour de leur rdésidence
principrlc & proximité de leur liecu de troveil tout c¢n profitont
régulier.ment, au cours du weck—-end ¢t des vacrmnees, des soupa-

pes de sécurité miscs cn ploce prr le systeéme.

Section IV — REMAR'UNS G IRAL5Z BUR Lis. JoUMeS TP LS Palt DS,

Nous n'avons pns tout nu long des développercnts précédents por-
1¢ de la Jeumesse. Cette quustion c¢st importante mris ¢lle Pose
le probléme de ce que scra 1l'éducetion drns unc vingt-ine d!'on-

né.s ¢t par conséquent, ce que devicndront l1'école et lo frmille.

Sur lec premicr point, nous cstimons que lc temps possé sur les

banes de 1l'école se rédulra simplement drns lcs ~nnécs & vonir.
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Le dévelonpement des moyens d'informotion ¢t de culture ~utres
cuc l'école entralnera une orgrnis~tion qu travnil scoloire beau-
coup moins rigide qu'a l'heure ~ctuelle, ¢t par conségquent ou-
vrire des possibilités nouvelles a une instruction octive.

Sur l¢ deuxieme point, cclui d¢ 1'4volution de 1o famille, nous
punsons que 1l'orgenisation des creéeches, 1'assistonce mutuelle
entre les familles, la vie communcutnire se développera de fagon
importante. in effet, 1'8ge de lo retroite et 1la nécessité pour
les retroités cux-mémes de trouver unc activité secondrire béné-
vole ~ccentuern une tendence déja n-issonte ~ctuellement au por—
toge des respons-bilitds.

Les jeunes chercheront tres t6t & ~cquérir une indépendnnce fi-
nancieére vis-a-vis de leur frmille. Le générnlisction d'un scrvice
nationnl effecctué dés 1o fin de 1ln scolarité secondrnire conduit
a4 penser cue pcnd-nt une trés gr-onde prrtic de leur vic univer-
sitrire les étudionts seront amends & prendre des "jobs" plus

ou noins climcntoirces, condition de leur indénendonce. Ln som-
ey nous pensons que jusqu'ta 1'Age de 15 r~ns, 1l'enfant sorn trés
1ié & son cndre frrilisl n~is que dés cet Age, il ccquerrs une
certaine indépendonce affective ¢t culturelle qui se concrétise-~

ro rapidement por unc inddépendrnce finmnciére.

Quent ~ux problémes posés prr 1'évolution de 1o femme, dons le
crdre d l'orgonisrtion socidtol cue nous ~vons briévement dé-

crite, trois tynes de situntions sont possibles.

—~ Les fermes qui voudront ovoir unc -~ctivité professionnelle ré-
munérée, De plus en plus nombreuses dons 1o cotégorie des cadres,
elles chercheront un tr-oveil qui leur permettra de saotisfrire

le mieux possible lours désirs, compte-tenu du lieu de résigence
principnl de 1o fomille.

cs fomnmos qui ne voudront pos ~vodr d'activités professionnel-

L
¢s ¢t cul vivront d'unc rmonieéer. treés libre sur les licux de 1o

|~

résidence principalce.
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- Les femmes cuil scront obligdes d'nvoir Ttne cctivité profession-
nelle : c¢n porticulicr les femmes d'ouvricrs ¢t d'cecmployés. Pour
cclles-ci, le plus importont sern de pouvoir profiter ou de frire
profiter leur frmille des frcilités que le systéeme mettra i leur
disposition. linis le probléme de 1o double activité et de 1'&tnt

de frtiguc qui en résultern, scrr déterminont.



17

CHAPT IR 5i:CCTTD ¢
I LITPORAL

Les hypothéses fondomcntoles détormin-nt 1'évolution de lo socié-
té frengrnise rynnt £4¢ repérées Y gronds traits deons le chapitre
premier, il est nécessrire mnintenent d'exmminer de fogon plus
précise cc aqu'il en cst de 1l'avenir du littor-~1 frongris. Pour
dessiner son profil en 1'An 2000, il est tout d'abord nécessai-
re de replrer s~ fonction ¢t 1o possibilité de l'exercer dons le

crndre frongois ¢t curopdéen.
Scetion I —~ POINCIION DU LITLYORAL

Stricto scnsu, le littorsl n'est cuc 1~ 1 rontiére entre lo terre

et 1n mer. Les fonctions du littorrml dépendent done noturcllement
de celles des mers ¢t des océnns et nous noc pouvons donc répondre
a 1n question que devient le littorol ? qu'd 1o condition d'nvoir

ré¢pondu pré~lrblencnt a lo question que devient 1o mer ?

2) Lo mer

Pendent deux millen~ires, 1o fonction mrritime ~ consisté & as—
surcr le trronsport des nnrchondiscs ¢t des hommes ¢t & fournir

de moniére presque immédintc des nourriturcs.

En ce qui concerne 1l'agpcet tr-onsport, celui-ci étnit fondeomen-
tel dons 1o mesure ou non seulement 1o vie économique dépendait
de cette fonction (cont-ects ~vec lus colonies dons 1l'Zmpire Ro-
moin, course cux métoux précieux ¢t aux épices 2 1o Renaissonce,
colonirlisme ~u XIXéme siéclce c¢tec...) mris encore lo vie politi-
gue 2t socirle ot 1o vie nilitrire. Pendont unc trés longue pé-
riode en cffet 1l'import-nce d'un ¢tot sc mesurcit & s~ flotte et

& 8n merine.

Prr contre, 1'importrnc. de 12 plche ¢t-it réduite ; ellc faisnit
1'objet d'un comnerce limité -ux seulcs zones de bord de ner et

ceecil pour des rrnisons d'hygiéne. Quont au tourisme onfin, il jou-
~it un r8le tout a2 frit secondoire,; nirc pour les closses ~isées,

Jjusqu'ou début du XXerme siecle.
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IMais ces aspects sc sont considérablenent modifids ou cours des
décennies précéduntes. Lo mer, pour des rrisons économicues d'une
part, psychosociologicues d'~utre prrt, est devenue un centre
d'activités intenses et diverses dens bien des domcines. Pour
nous résumer, on peut dire que lo mer est devenue une base d'sc-

tivités industriclles et un centre d'attraction de 1~ population.

2e1. La mer, vecteur de tronsports

Cet aspect revét de nos jours une treés gronde importaonce écono-
mique mois 1o géncrclisntion d e moyens de tronsports plus ropi-
des que le novigotion moritime o foit en sorte que 1l'inportonce
politique ¢t sociologiquce de celle-ci o considérablement baissé.
Por exemple le tronsport maritime de personnes n'est nctuellement
réservé qu'a unc certaine forme de tourisme.

Mais 1la nécessité de fohirc foce a 1n rédugtion des ressources no-—
turelles dons les prys développdés, 1a recherche de pays rarcs chn
Luropc ¢t sbondrmnts sur d'autres contincnts ont entrainé le dé-
veloppenent considér-ble du tronsport prr mer de morchondises
onéreuscs ¢t trés spdéeirlisdécs. Dans ce cadre, le développement
écononique ¢t 1l'oblig tion de réduire les collts ont ~muné 1o cré-
ation d'une flotte mrrchronde d'une dimension tclle qu'clle exige
de nouvelles instnllotions porturirces adeptées. D'ores ct déja,

1o mer est devenue un élément essenticl de l'cexprnsion industriel-
le. De profondes modific~tions sont ccpendant envis~geables des
mrinten~nt. En premicr licu, le trensport des motiéres premieéres
est appelé a se frire dens d'-utres conditions. On snit cque le
tronsport prr pipe-lincs de diffdérentes meotieres et produits ne
souléve pns des problémes btechniques insurmontobles. On peut s'at-
tendre & une géndérrnlisction de ce mode de trrnsport ropide. En
frit, 11 est clnir que les obstacles ou développenent de ce nou-
vezu mode sont d'ordre politicgue benucoup plugu%innnciors et tech-
nigues, cor ils cppellent des décisions et une réglemcntation in-
ternetionale. Celles—-ci scromt priscs par suitc des dégots de plus
en plus inportonts causés & 1o mer ¢t & 1'océan por 1o friquento-

tion permencnte de trés grondées unités navoles.
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En second lieu, le dévcloppement du commerce internationsl et son
extension générrle, la construction d'unités noveles de tres
gronde dimension pour réduire les coftts, le frinsport por con-
tainers ouvraont une nouvelle aire pour les produvits finis, ren-

forceront deons 1'avenir le rdle de la mer, vecteur do transports.

Certes dnns 1'histoire 1o fonction "grrde-manger" de lo mer n'a
joué qu'un rdlc treés sccondrnire. linis de plus en plus lc mer a

tendonece & devenir le réscrvoir principal des activités humaines.

~ Aujourd'hui déja la plche a pris un corcctere industricel ct con-
cernc donc dircectement les cntropriscs olimentaires. lMais ce n'est
encore qu'unc tres feoible portic de ce que la mer cst copoble de

fournir. Le troitement de 1o flore morine ¢t son exploitotion est

appeldé & un intonsce développement.

- La mer est un rdéscrvoir minier treés riche. Lo raréficotion des
ressources minidres ct pétrolidres sur terre oménc a considérer
lc développement de L'exploitetion industrielle de la mer comne
unc mécessité qui fere tomber les obstacles politiques pourtont

crucisux dens ce donaoine.

- La mer cst enfin un réscrvoir d'cou importont. Lo pollution

de 1l'eau obliger~ & trouvur d-ng lo mer et son desssolement la
source principnlement d'er~u douce nécessoire aux hommes. On sait
également que le développenent de 1'lnergie nucléaire et des cen—
trales entrainers un usnge intensif de 1l'eau utilisée comme re-~

froidisseur et que ce sero probablement de 1l'esu de mer.
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Enfin, pour toutcs sortecs de rnisons, mer ¢t tourisme sont inti-
menent liés. La mer, c'est le retour vers un nilieuw n~turcl si
vaste qu'on nc per¢oit pes directement 1'influcnce de l'industri-

alisction.
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La mer est associde ~u dépaysement, au repos, au soleil, a 1la
beauté, A 1o sonté, oux sports, & 1'évesion, & 1o liberté, Certes,
cet nspect est peut-&tre susceptible de subir des modificrtions
mais a priori ln mor nous porait ~ppeldée A jouer pendmnt gncore

longtemps cec rdle.
Ayont ainsi regrrddé quelle pourrait &tre 1l'évolution du rdle de
1o mer, il nous reste mointenont & examiner celui du littoral

proprement dit.

b) Le littorsl

Ltévolution de 1~ fonction de¢ la mer conduit & définir les fonec-
tions du littornl. Nous pouvons e¢n rctenir deux : le littorel,
centre industriel de rcleoi de la rer, ¢t le littoral codre tou-

ristique.

Per la plaece'qu'il occupe entre terre et mer, le littor~l est
oppelé a profiter dircectement de l'utilisation et de 1l'exploita-
tion de 12 mer. Nous considérons que le rble croissant de cette
derniéere dens lc développement économique et industriel des états
crée les conditions qui feront des zones littorrles des centres
privilégiés appelds a sc développer considdroblcement. Ces zones
conticnnent donc probeoblement des possibilités d'expension d'im-

portonce incomprroble.

A L'activité portusnire s'ajouterr, au niveau des tronsports, cel-
le issue de 1o locolisntion des terminus des pipe-lines inter-
marins sur les c8tes. Cette cetivité portunire et de terminus
conduit & f~ire du littor~l et de 1l'immdédi~t nrriére poys un cen—
tre de transformotion des matiércs premiéres et de fobricotion

de produits finis.,.
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Par conséquent, pour des raisons évidentes de colits et de com-
modités, 1l'exploitation intensive des mers sur les plans alimen-
taires, miniers, et de 1l'eou permettra le regroupement sur les
cBbtes d'une poartie importontc des netivités industriclles ¢t no-
tarment des industrics alimenggires, chimiques, lourdes, de¢ des—
srlement do l'eru de mer, ¢énergétique (centrales nucléeires ete..
Diorecs et déja 1l'utilisntion et 1l'exploitntion de certaines ma-
tieércs premiéres importécs ont conduit & situer sur le ljttoral
de nombreuses activités industrielles : pétrole, raffineries,
minersis de fer, Dunkerquc. En quelque sorte mous considérons
que le dévelonpement économique sera trés largement dépendnnt
dcs cetivités maritimes ¢t que par conséquent le littoral est

appelé & connaftre un développement économique trés important.

Cette constotation nous -néne a mesurcr les conséquences socio-
logiques d'un tel essort. L'accroissement de l'importance prise
par la c8tc, suppose une d¢nigration de population vers lc litto-
rol, cl'est-a-dire lo construction d'unc infrastructure importante
le développenent des activitds intellectuclles, Universités, cen-

tres de recherche ctcees

Nous 1l'avons noté précdéderment, l'ottirance qu'exerce de plus

en plus 1o mer sur le public ¢t qui oméne le littoral & jouer
un rdle détcrminent dons les activitdés touristiques doit &tre
attribuée & lo volonté des individus de retrouver un cadre natu-
recl, de se Llibérecr librercent des controintes quotidienncs, de
profiter du soleil, du revos, du ferniente. lMais cette tendance
n'test pas forcément nppelle & se poursuivre. Pourquoi ?

En feoit, ce ntest pas tont le mer qui attire que ce qulelle re-~
présentc. Lo mer comme codre touristique est un phénomene trop
récent pour que 1l'on puisse affirmer que c'est un élément indis-
pensable & 1o survie de 1l'homme. Nous pensons gque celui-ci, sou-~
mis a lo vic active, o besoin de se retrouver dens un climat,
une atmosphérc qui lui permettc de sereposer et cussi de se mon-

trer "4 1'état noturel".
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(une agence de voyage no ventoit-cllc prs récemment scs produits
on disent cu'clle offrait "une revonche du becu sur L'intelli-
gent"). Or il sc trouve qu'mujourd'hui le mer et le littorel
représcentent les espir~tions du public des poys européené, nads
il n'en ~ pas boujours &t¢ oinsi ; il est donc possible que
1'horme n'associc pns dens 1l'evenir 1o notion de repos a celle

de la mer.

Por cilleurs, nous noterons qu'il cxiste une eertaine contradic-
tion entre le fait de vouloir faire de lo mwer un cadre touris-
tique et un cndre industricl. Historiquerent les peuples ont
toujours cherché lercpos, lc dép-yserment ¢t le soleil. linis au-
jourd'hui, ils recherchent égrnlevent 1la fuite d'un environnement
industriel et urbnin ~geressif. Dens ces conditions il est peu
probable qu'ils rccherchent corme licu de repos ¢t de dépayse—

ment un espoce dsvenu lui-rime centre industriel.

Cependant, dans de nonbreux cos, la mer correspond 2 l'image

que se foit 1l'horme de son loisir. Il est donc proboble que le
respcet de ces différemtes vocations du littoral donnera lieu 3
une véritoble division nationalc ¢t internationnle des ners, qui
ne pourra sc feirc qu'en fonetion dc deux critéres : le criteére

clim~tologique ¢t lc criteérc écononique.

be3. Les CTlE@TLS de division internationnle des ners

/

- Bn ce qui conccerne le critere climatologigue, 1o sélcction se
fera par lo négrtive. Cortrims littornux représentent 1l'aspira-
tion vers loquellce tend 1le¢ public, d'~utres non. Por cxcmple

les cbdtes de 1o lMnnche et de 1o Lier du Nord ne sont pas oppelées
a un tres grand ddévelopperment touristique ceor l'immge qu'elles
ont pu représenter est d'unc tout ~utre noture que celle dons
laguelle s. recconncit lc public cujourd'hui. Car en fin de comp-

te le critere climatologique, c'est souvent le soleil,
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- In ce qui concernc le criterc ¢économique, nous pensons qu'il

o un double ecspecte Tout d'abord l'espect historique ¢t géogra-
phiques, Un port par e¢xinple ne sc bB%it pes en un jour. Il dépend
de¢ conditions nnturellcs bien particuliéres. En Frence, lo nature
et 1'histoirc ont déja pcrrmis d'opdrer unc sélection cntre dif-
férents sites sur lrquelle il scro difficilc de revenir. Le dé-

veloppenent s'appuiers donc sur ce qui existe.

Quent & l'aspect curopden, il est particulidroement importont.

Le littornl frongois sc trouve & lo périphérie de 1l'Europe. La
Fronce apportient & cettc communouté et fonde sur elle son deve-
nir éconoirique. Le critére de l'harmonisation de 1l'¢conomic du
littornl drnns le codre d'une expansion européenne est donc 1ié

a l'existence des rapports entre la périphérie et le centre de
1'Burope. Ainsi, se trouvent posés les problémes de transports

que nous allons maintenont dtudier.

Section IT - D& LA PIRIPHuRIE AU CLNIRE
S TR..:SPORIS

Une riéflexion sur 1'évolution des tronsports entre la périphérie,
clest-a—~dire le littorml, ¢t le centre de 1'Burope doit 8tre en-~
viscgée en respectant 1o dichotomie que nous ~vons dégngéc pré-
céderment. Le littornl jouant & la fois l¢ rdlc de centre indus-
tricl ¢t de cadre touristique. De ce frit, appar~isscnt plusicurs
problencs distinets. D'unc part, le développement de lo ¢dté com—
me centre industriel ot les rclations terrestres inter—-cotiéres
qui en résultent ; d'autre part, lc développement de lo cBte
con?%nggﬁustriol ¢t comnme cndre touristique et les relations

terrostres, cdtidrecs concern~nt les personnes ¢t lcs mrrchondises.
b4

a) Les relations inter-cdtidres

Le développement de 1o mer comme centre industriel et zone d'he-
bitotion principele entrainera un dévcloppement considérable des
relations inter-cdtierecs ; en particulier 1l'exprnsion conduira

A une migr-~tion sociologique vers lo cdte de nombreuses cotégo-

ries de personnes.
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Lo noture ot 1- nmultiplicité des besoins conduit & penscr quc
cus rilotions inter-cdtigres doevront Stre tres souples. Il nce
s'agiro pas sculument de rolicr doux ou plusicurs points limités
entre cux modis plutdt de cerder un vériteoble tissu de comnmunica-—
tions cntre un nombre tres important de¢ sites industricls, tou-
ristiqucs ou d'habit~tion. Dans cotte optique ¢t compte-tenu de
la néeessalre ropidité cxigde pour cos tronsports, il somble
quc l'outoroute soit un moyun de tronsport privilégié. Lo déve-
loppement du littorcl cot done 1ié & L'cxistence d'un riscou
d'~utoroutes ceinturent 1= Froncoe. Co schémn d'aillcurs o déja
¢té invisegé mais son oxistince réclle on 1'An 2000 conditionne
lc déviloppenient dous cetivités éconoriques ot industriclles du
littorsl, :

b) Les rilagtions ebte - cuntre

I1 <st tout d'abord ndécessrire dtinsister sur 1o nécossité de

développer dos noyens do tronsport oxtrémoment ropides. Cotte

cxigence touche non sculement lc tronsport des personncs ois
aussi celui des morchondiscs. On scit déja que certaincs entre-
priscs ont posé a la S.i.C.T. des conditions tclles que ccelle-
ci ¢st smenéc & reconsidlrer sa politique. Lo Socidté LuSC par
cxerple o oxigdé ot obtunu des troins complots de 4.500 tonnes,

roulant a 100 kns/h.ourc pour continucr & utiliscr scs scrvices.

Sur l¢ plen dos personncs, lo développemont des voynges dlaffoi-
rcs rapides, clest-a~dire finrlement 1o succés d'unc politique
de déeentralisnation, 1o ddcongestion urbaince dc Paris, dc son
aggloniration c¢xige 1~ i"dsc on plnec de transports d'unc treés
grrnde ropidité, clest-a-dirce qui permoettont 1'nller ot retour
dens 1o journéde. Cotte durniérc exigoence conduit & unc diversi-
fication c¢ntre loe relations cbte~c .ntre destindées ~ux mAirchon-

discs ot cclles destindes oux personncs.

Le¢ tronsport des morchoandiscs, 1lui, se fern por voie f errde,
le réseou existont sujourd'hui scra pleinement utilisé ct méme
¢tendua I1 sers cssenticllomont consacré ~u troansport des mar-

chendises.
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L¢ tronsport dus personncs doit répondre & 1l'exigence fondencn-
trle de 1o ropiditde. Bn cffet, les déplaccements rapides scront
rendus ndcessnires cntre 1o centre (clcst-a-dirc finolement

les grendces métropoles frongaiscs ot étrongeres) et les cbtes

pour trois rcoisons cesscnticlles

~ le¢ développenent de zoncs d'hebiteddion principrles en bordure
des cbtes,
- 1o décentrelisction des relations d'esffrires

-~ 1la "dénogrotisntion'" des loisirs de fin dc¢ scmeine

Pour ces trois roisons, nous pensons quoe l'on construira des
moycns dc tronsport tels que 1'oérotrain, nptes & circuler &
unc vitessc comprise entre 350 ¢t 450 km/h. De telles insteallo-

N\

tions mettraient Rouen 2 30 minutes de Poris, Le Havee a 45 mi-
nutes, Caen & 45 minutes, Nentes & 1 h. 30, Bordeoux a deux
heures, Lyon & 1 h. 35 et linrseillce 2 trois heures.

De telle¢s solutions n. sont pas du domnine de 1'hypothese pour
1'année 2000 mais reprdsentent une certitude si 1'on est con-
veincu du développement du littornl. De plus, dons lc cadre eu-
ropéen et en tcnant eompte cn perticulier de¢ 1'Allemagne, nous
pensons que ce résenu sern rottaché cux plus grandes métropoles
d'Outre-Rhin. I1 devroit s'en suivre que l'aviation intdéricure
devrait perdre de son importonce mime pour les voynges dfaffaires
Notre vision dcs tronsports cost rdsumdc par la ceorte ci-jointe.
(Carte n° 1).

I1 ¢st néeessrnire de frire une dernieéere remrrque. On entend sou-
vent dirce que 1o problémc des transports rapides est condition-
né¢ por eelui des terminus, cn particulier dans 1'hypothésce d'un
peuplement du littornl on objecte souvent qu'il nc suffit pos
d'instrllor un tronsport cxtréircrment ropide cntre deux points

si lc¢ grin do¢ temps obtenu cst perdu cux deux cxtrémités. Tous
pcnsons que lc développonent des ~utoroutes edtiercs ct des
routes rdésoudrs e¢n partic lec probléme et guc de toute fa@on

une régulntion devra 8tre trouvdée pour éviter 1l'encombremcnt

des voitures devenu insoutcnable.
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En porticulicr, nous punsons, comme nous l'avons déja derit dans
un orticle commun ovec Yons FRIEDMAN (1) qu'il cst indispensable
d'en venir & un systémc de régulation de la propriété de la voi-
turc ~utomobilc ¢t pnr conséquent de créer une orgonisation

aptc a promouvoir "la voiture collcctive".

Scetion IIT -~ PROFIL DU LITICRAL EN L'AN 2000

i sk e i

En fonction de¢ tout e qui o étd dit précédemmcnt, nous pensons
&trec on mesurc meintenont de présenter lc profil de ce que sera
le littornl frangais en 1L'An 2000...

I1 comprendrs essenticllement trois zones : des zoncs d'intense
activité industrielle, des zoncs d'hobit~tion principale, des

centres de tourisme.

a) des zones d'intense cetivitd industrielle

Nous considérons, comme nous l'covons déja dit précédcemment,
qu'ellcs g'dtebliront drons des zones portucires déja existontes
¢t déja industriclisiécs d'une part, ¢t dans des régions peu ex-~
ploitcbles par le tourisrme de massce d'autre part. Nous pensons
plus précisément & toutc une zone qui irait de Boulogne a la
presqu'ile du Cotentin, 2 1a rdégion nontaisc, & la rdégion bor-
delaise, A lo pointe de 1- Bretagne ¢t sur 1o cbte méditerro-~

nécnne aux régions phosdéenncs ¢t sdétoiscs.

b) dcs zoncs d'hebitotion principale

Nous appelons cinsi des licux, régions ou sites dens lesquels
résiderrient con permonence des condres, ¢t gqucelques fois des

employés ¢t des ouvricrs,

(1) C. GOUX - Y. TRISDEAN -~ Pour unc théorie du stockcge régla-—
ge (enhier du Centre dc Recherche Scicnces et Vie 1971)
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Ces régions sont choisics c¢n fonction de plusicurs <¢ldéments
le temps de transport, lo beruté du site ¢t 1o préfirence des
individus. Les fonilles résidercicnt principalement dons ces
endroits relativerient (loignds des centres dl'activite et aurcien
de plus 2 leur disposition, drns ces centres, une résidence
plus modcste (nouvelle rdsidence scecondeire). Ainsi nous pon-
sons quc le littor~l joucr~ un grond rdle et que ces zoncs se—
ront égaloment utilisces pour l'habitat des employés ¢t des ou~
vriers dcs centres industricls cbtiers proches. Sur le plen
géogrophique, nous ~vons pensdé s '

1/ Dans 1o rigion normrnde, & une zone qui couvrir~it un
espoce délimité por Dieppe ~u nord, par Vernon et Mentes 2 1!'Est
et ou sud par le presgu'ifle du Cotentin,

2/ A l'enscmble des cBtes de Bretagne, du nord de la pres—
gne,

qu'ile du Cotentin & 1o rdégion nentaise

3/ A 1'enscrble de l'erridre pays méditerronéen et des

Londes.
Ces zones d'habit-tion principele seront donc réservées pour
1o plupert & des clrnsses nisdes, pour lesquelles la mer, c'est

surtout le solcil ¢t le¢ dlpnysement plus que la mer clle-méme.

c) des centres d¢ tourisnc

Nous pensons quc 1l¢ désir de voir so développer un tourisme non
plus annucl meis permcnent, 1o rdéduction du temps de traveil,
seront des facteurs dleigifs pour l'instellation de centres de
voacances (villoges, h8tels,) dens un cert~in nombre de sites

qui devicndraicnt presqgue exclusiven.nt réservés ou tourisme.

On peut penscr cue dens les centreprises des voyages hebdomndoi-
rcs scront orgonisds pour o~ller passer lcs week—-ends, huit jours

ou plus dons un dc ccs centres.

Enregrrdent d'cilleurs ce qui ~ é%é foit dons certrins pays
(Munisic, Lirroc, Floride etc...) on peut se foire une iddée de ce
que seront ces centrcs gigonntesques ou les gens viendront profi-

ter du soleil ¢t en hiver, du repos.
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Bien cntendu, les cbtes frongrises sont légerement défavorisies
sur lc plan clinatigue ¢t nous pensons que 1'Espogne ¢t 1'Afriqud
du Nord sont plus oppeldécs & tenir ce rble. Cependont, comme
nous 1'avons montré, le soleil n'est pas le seul élément influen

La protique du sport, d'-utres loisirs sont smssi déterminants.

Dang cet esprit il est probable que 1o Vendée, les Landes, le
Languedoc-Roussillon, la Corsc ¢t d~ns une moindre mesure la
Cote d'Azur sont appelis & connaitre un tel développement. Au
total, une vingboine de centres se partageront le soin de four-
nir & une population aggressée par la civilisation industrielle
et urbnine un peu de ddépaysement et de vic en plein cir et czei,

pendont presque toute 1l'ennée.

Cette vision géndrelc du littoral est riésumée por lo carte numdé-
ro 2 ci-jointe. Elle nc concerne pas lo seule populntion fron—
¢oise. Les insgtollntions touristiques, les zones dvhebitation
principales seront aussi utilisles par nos partenaires europdens.
Mpis nous pensons cependont, comme le confirme déja le profil
touristique de l1'Europc, quc la Frence est handicnpée Dpor rop-
port & 1l!'Espogne et surtout & 1'Afrique du Nord par suite des

conditions mdétéorologiques.
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