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Avant-propos

La sécurité outiere en ville est une ggréoccupabns majeures des servicess
villes et des représentants dé&tht. C'est pourquoi le CERT s’assocé bien
naturellenent & la diffusion de ce document qui essaiabdrder a partir dine
expériencemenée a Lgn la question des erfantsdans la rue. En effet, cett
populaton de4 a 15 ans environ a une appiapon de la ville paticuliére, qu'dle
approche a partir de son itinéraire domi@tmleet a partir de pratiques de jeux
spécifiques givant les qugiers.

Beaucoup d’expériencesont nmenéespar ks professeurs des écoles, lesemtar
d’éléves, les associatiode quartier, etcMais peu dévaluations sont entreprise
et peu de regutions permettent une ps grandeliffusion. Cette brochuressage
modestementle donnemuelques pistes et quelquesnnes adresses pouemar
des actions visant @ieux protéger legnfants de lairculation urbaine. Le sujet
est loin détre canplétement étudié et cette préere étape rest quune phase de
sensibilisation, sachant que adtres appioches plus généralemtégrent bien
évidemment les enfants, comme leDRU. (Plan des Déplaments Urbains) k&
zones 30, la ville accessiba tous, leséseaux deux roues, lesrtses décole, les
pédibus, etc.

Souhaitant que ce premitavail élaboré pal’ association ®obins des Villes et
I'association REAGIR - L'Enfant et la Rue », quitrace lhistoire dun atelier de
sensibilisation au collégéenddme a Lyon % confirme h nécessé de poursuivre
et d'encourager ce pe daction pour l'avenir des générations futures.

Jean-Paul DMIONTIER - CERTU
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Présentation de I'association « REA GIR - L'Enfant et la Rue »

Sur letriste constatde 1 500 enfants tésdans lesccidents dela circulation en
1983 I'action « L’Enfant et la Rue» nait en 1984 dans t&parterent du Rldne,
avecl'appui des Hospices Civils de Lyon

Elle a consisté, par desopérations de communication avec |'aide de

I' Association Départementale pour la Santé du Rhénea obtenir le change-

ment desmauvais comportements dans la circulationafin de €duire le nombre
d’enfants victmes daccidats dans la rue et sur la route.

Son action actuelle est orientée versdasibilisation des adultegen faweur de la
prévention des acciderd de la circculation, afin de mobiliser 'ensemble des
Maires pour quils se soucientchacun sérieusement de $gdcurité des pié-
tonsdans leur propre canmune. « L’ Enfant et laRue» agitconjointengent avec
lesassociationgpour @/ elles soient umelais de lacommunication.

Depuis 1984« L’Enfant et la Rue» tented’attirer Iattentiondes enseignants et
des parentsur la néessié d'apprendre aux tegjeunes enfantdes réflexes aux
dangers de la rudeés | age dedeux ans il faut EXPLIQUE R et MONTRER
comment macher sur un trottoir et aborder la traversée @s chaussées

Evidemmentet enméme emps, il est nécesaire derappeler auxconducteurs la
maniere dont ils doivemespecte le piéton. Il existe une trés grae ignorance du
code de la route sur ce sujet.

Des outils pédagogiquesd’excellente qualité existemhaintenant, il restea les

faire connaitre trés largment (cest le role del Educationnationale par ses
centres égionaux de dagmentation pédgogique, ses inspeeurs dEducation

nationale et ses conseibgrédagogjues).

Il faut veiller a ce que tous les enseigtmdes écolematerneléset primaires utili-
sent lecédérom «Anastase, apprendanoi la Rue » réalisé en 200paur toutes
ces €oles. Il estemis sur demande a laMAE de son départementaccanpagné
d’une courte formation avant son utilisation. Il s'agit Ia d’'une priorité essentiel
guil faut suivre.

Les principes d'action longuerant défendus parl'association «REAGIR-
L'Enfant et la rue » sontaujourdhui officiellementincorporés dans laCharte
du Piétonde la Conmunauté Urbaine de lon et dansles conclsionsdu Comité
Inter ministériel de Scurité Routiere d 7 Juillet2004.11 reste encore a ks fire
appliquer...

Contact :

REAGIR - L’Enfant et la Rue

Président : René BERTRAND

Animatrice : Colette OLIERO
Tél. : 047842 27 65
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Présentation de I'as sociation « Inst itut National pour la Sécurité
des Enfants»

L'Institut national pour laéurité des eants est une structure associativenpo-
sée de quelques experts: ingénieur, atéur de sécurité routiéragcidentologue,
enseignant, mére denfill e, etc.

L'association a été crééenl999, son but estde pranouvoir toues actions cher-
chant a amébrer la sécuité des enfats, en particulier en ce @ concerne les
accidents de la circulation.

L'institut dispose dn site Internet (wwvinstitutsecuriteenfant.org) et produwii-
vers docurents sur ce thie, a la dispositiomles autres assodians, des ranici-
palités, des départents, des préfectes,des enseigants, owes particuliers :

des fiches sur tous les thés de séurité de lenfant dans la circulation étiu
cation des enfants, lesnanagenents @ sécurité ds rues, le t& d'Anasas,
les abords dedtole, fiche @nquéteprés des parents sur leadroits dange-
reux, la traversée de la rue, la pidi&nastase pour les vélos, Is@gesauto,
etc.

le livret dAnastase «es enfantilleries». Le livret contient Bssentiel demé-
thodes et desonnaissancasecessaires aux enseignants, pavents et aux en-
fants sur Bducation a la &curité routiére pour enfesmde 6 d.1 ans. Il est ina-
gé, en couleu

une affiche «Expliquez a vos enfants: sept messages illustrés des sept prin-
cipales causesatcidentsl'enfantsavec les conseilsour les éviter.

des rubans rétro réfléchissants : a ceudlrr les vétements des enfants (anorak,
etc.). Existeen plusieurs couleurs aftte sadaptera lacouleur du vétement
noir, bleu narine, beige, rose, violet, etc. Ces rubans sont trés visiblestla nui
dans les phares des voitures.

I'une des spécialités dénbtitut est le théatre poued enfants, sue théene de

la sécurité routiére. Un recueil de pieces de thééatre (10 pieces stn2fesp
existe :« Le Théatred'Anastase »dont la premiée pieéce "Anasisemauvais
client" qui a été jouée pdifférents éablissenentsscolaires,entre autres a
Lyon (69), Castelnau le Lez (34), Vannes (Saint-Avé) (5@ntiRy (56), La
Baule (44) ala preniére Université empéenne d'été de la sécurité routiére,
etc.

Contact :

Institut national pour la sécurité desenfants
3 rue du Gééral de Gaulle - 5618t Malestroit
Président : dcques ROBIN

Tél.: 02 F 752043

Courriel :institutsecuriteefant@wanadoo.fr
anashse@vanadoo.fr

Site Internet www.institutsecuriteenfarorg




L’ ENFANT ET LA RUE : Ecuquer pou protéger

Présentation de I'as sociation « Robins des Villes »

Créée en 1997 par des étudiant(e)s agchds, I'association Robins des Villes
compte aujourcdhui 70 ahérent(e)s, aoureux(e)s de la villeCette association
lyonnaise a pour objet la recherchemédiation, la sensibilisativet la diffusion
autour du thime du cadrale ville (lenvironnenent urbain, larchitecture, le patri-
moine et lecadre bati en général).

Mieux connaitre la ville : apprendre a regarder, étey ressentird ville :
chercher a Bxpliquer, a la présenter, ‘@thanger ola faire edécouvrir a
ses habitants.

Mieux partager la ville : susciter les éns et le pagige des connaissances,
des réles, de la parole, dedécison entre les citadins pogu’ils puissent
s'approprier I'évalition deleur ville oude leur quartier.

Mieux transformer la ville : mieux connaitre et partager les villes, nous
les rendrons plus hospitaleset agréables, pour les batir plus créatiees
conviviales.

Robins des Villes organise a ces fins dascontres-débats, ouvesta tous afin de
mieux canprendre I'évolubn de la ville, auegard des projets urbains en cours ou
a venir. Lassociation est égalemt attahée a développer des activités pédago
gues dans le cadreatkliers de sensibdation, en vue ifiitier le jeune pulic a
I'architecture,au pagage et a la villePar exenple, le prototype d'un passage pié-
ton portable a étériaginé et développé par un groupadolescents.

En septerore 2004, Bssociation Robs desVilles a ouvert urnx Club de ville»
destiné au jene public, proposant des atelisousforme decycle sur diverghé
mes rapportés a I'environnent urbain (au, la couleur, lesnatériaux...). Paralle-
lement se prépare poui026 la 4 édition dune nanifestation toti pubic dédéea
l'urbanisme «les Rencotres du cadre deille ». Les sythéses des débats, des
animations ou des ateliefent I'objet de publicationslustrées.

Contact :

Robins desVilles

Maison Rhodnienne de I'Envirarement

32 rue Ste-Héléne - 69RQyon

Président : Jean Christophe TEPELIAN
Tél. : 04 2771994 - Fax: 0472 77 40 99
Courriel :robins@robins-ds-villes.org
Site Internet www.robins-des-villes.org
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Introduction

Introduction

Les canpagnes de réclame autobile utilisent fréquemment Ihage des plus
jeunes, dontelles font @alenent un pulit cible, ou relais; mais ellesfont
abstraction d dangemortel qui estune conséquence de ce commeert’isolation
toujours ardliorée des habitacles, laasse des ghicules, lesautomatisnes de
sécurité sonautant darguments de vé@qui banalisent et valorisent la perdept
«auto-centrée du conducteur, quvoit de la ®rte Iégitimé son sentiment
d’'indépendance. Pour éitl'accident, ildélégue wlontiers sa esponsabilité la
«sé&urité» tant vantée parles constucteurs, et qui doit épargner lae
d’autmii...ou du moins la sienne : coussid’air, sophistication du steme de
freinage, détections électroniques diesrsetc.

Les réseaux de la ville

contenporaine sont

surchargés de veéhicules

en circulation. Léspace

public dautefois, aux

fonctions multiples

(promenade, travailjeu,

déplacenent), a ¢

brutalenent confisqué,

en grande proportiopar

les emprises réservés

au seul déplaeeent,

gu’il s’agisse de voirieu de stationnement. Le réle des décideurs des années 70 a
été en cela prépondérariffiran ant alors quéa ville devait s’adapter a la voiture.

La rue a été transforda en route et le code de la route gorea tous, pouilquoi
n'existe-t-il pas un codeeda RUE? L'intolérancede l'autorobile vis-a-visdes
autres usagps urbains egiedoutable : risquea vie @i s'y oppose. La rapiditéle
déplacenent est préserdéet percue cmme une liberté, toute entrave roone une
atteinte intolérable a cettiberté. De strroit, la démocratisation de I'autarnile
donne a celle-ci valeur de noem jusqua déterminer l'existence sociale de
I'individu qui la posséde - outiexigence de qui ne la posséde.pas

«Aprés moi le déluge»: la désinvolture
francaise en matiére de cportement au volant
est absolment désastrews et linconscience de
certains caducteurs ta dégal que leur
arrogance. Il faut dire ¢u sont encourgés par
le manque de riguewte lautorité pblique, tait
aussi inquiétant en dépit d’efforts récents (su
un registre esntidlement répressif),
I'assouplissement de la lokvin » et lemanque
d’information sur la lok Badinter» en sontdeux
indicateurs pani d’autres.
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Les profits éconongues, directs et mdirects, tirés du aomerce satellitea
I'automobile' contribuent certainement a xgliquer I'impunité relative dont
jouissent les infractions au code, pourtanirbreuses et variéesexces de vitesse,
défaut de clignotant, aionnement génant, esse au volant, insuffisance
d’entretiendu véhicule, at. Force est potant dadmettre que la tolérance vis-a-vis
de certainesinfractions, « d'usage »dirons-rous, peut woir parfois des
conséquencesortelles.

Nous évoluas ainsi
quotidennement dans umivers
urbain sourcele multiples périls.
Passons su les nuisances
atmosphériqgues - auses et
facteurs aggravantd’affections
sanitairessanées- etacoustiques
- élément & stress nuisant a
I’ épanouissement payologique.
Disons sinplement que, la rue
devenue row, I'hnabitude d'wne
vigilance soutenue esentrée
dans nos moaurs citadines,
condition essentielle de notre
sauvegarde corporelle dahsspace public de la cité.

La circulation est concugar et poutes alultes. Notre ouie autagtie rotre regrd
est pleinerant sollicitée par une attentigpermanente aux fluxmotorisés. Il est
impératif d’éduquer nos sens, afin d’en éabon usage. Mais il faut avant tout en
avoir fait la cecouverte...
C'est pourqoi, Si
« 'autono-ville » causedes
préjudices variés a ttes
sortes demobilités, il estune
catégorie  d'usagers tout
particulierement vulnéraél :
celle des piétns en bas age.
Les statitiqgues de lssécurité
routiere nontrentdes chiffres
alarmants pour ce qui
concerne la mortalité des
plus jeunesen traverée de
chaussée.

Non seulement I'enfant éprouve des difftés a identifier et jauger le dager,
mais égalenent I'autonobiliste est mal préparé aéagir aux réacins de lenfant :
imprévisible, si ce rést méne invisible (derriére lesalandres desoitures).

! Profits tirés pr la cdlectivité (taxe su I’essence, mpostion du revenu des gards cas-
tructeurs etde leur cascadele sas-traitants, effetde nivellement sococulturel) et pa le
secteumprivé anstitué a véritable lobby (atretien,répaation, vente depiéces détdwes et
accessoiresntousgenres, et.)
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Introduction

L'un et laute évoluendans un réme fantasme, qupromeut une imge riante et
ludiquede l'automobile, inoffensive de surcroit.

Il est donc utile de forer tant I'adulteque I'enfanta réagir demaniére spontanée
et adaptée de des circonstancee$rvariées.

Il existe peude littérature sur le sujet deefifantdans la rue, et ’agiten bonne
partie de ftheséditéespardessociétd d'assurancetale construeurs. Lepréent
docunent enénd donc réaliser une sthésedes connaissances en accidentologie et
desméthodes préventives éprouvées a ce jour.

Il est donc congu dandritention :

1. d'établir pourl'adulte les fondments d’une intelligence des pratiques
de la rue par &nfant ;

2. de poser les basesud’ agissanent volontaire, auxiveaux individuel
et collectif, ain de prévenir l&écurité dees usagertres spéaiux ;

3. déduquer lenfant aux risques de tarculation, a I'@e ou se forme sa
psychonutricité ;

4. de responsabiliserdhfantet I'adulte fice a ces risques pogu'ils
acquiérent des réflexeappropriés aux circonstances variéadin
d’éviter les accidents etues conséquences.

Le format d’édition chois (A4 standar)l et le comraste voulu des illustrations,
autorisent et encouragent une rejuction fdéle au royen dune simple
photocieuse, en vue’dne diffusion aissi large que possible.

Le document posséde donc une doubiefion :

Informative : point surla situation dans le Rhbne et en France (politiqgues
publiques, études de caisstatistiquesjpvec unemise en persptive sur les vingt
derniéres années et un élas lieux actualisé.

Educative: méthode cléen main de sensibiation & 'usage des parentsdets
pédagoguesifstituteurs, prfesseurs, amateurs).

Nous présentons yrotomle a reproduire, a travergkenple d'un atelier conduit
dans un étdlssement scolaire fnnais. Nous exficitons la raison d’'étre des
différents docments (valeur pédagagie) et leur utilisationpossible pour la
conduite dun atelier (des exeplaires vierges sont joints en annexes).

Nous proposns une grillede correctn commentédu test dassimilation.

Nous présemns enfin unanalyse desésultats deet atelier échantillon » et des
conclusionsainsi que pldgeurs pistesd’ exploitation des répores obtenues et des
suites a donner adtelier en fonction dees réponses.
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Premére Partie : Pourquoi etcommaent éduquer etprotégerl’ enfantdansla circulation ?

PREMIERE PARTIE

POURQUOI ET COMMENT EDUQUER ET
PROTEGER L’ENFANT DANS LA
CIRCULATION ?

«Je dois étre protégé contre
toute forne de vidence,
d’atteinte ou de brutalités
physiques ou mentales,
d’abandon ou de négligence,
de mauvais traitement ou
d’expldtation... »?

2 D'aprés larticle B de la Convertion relaive auxdroits de lenfant, acbptée b 20
novenbre 1989 parl’ Assenblée généale des NatonsUnies etratifiéeparla France.
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1. Larue appartient aussi aux enf ants

Vous avez cru dil suffisait de leur aprende pourgu’ils respectent le code de la
route et fassd attention ax voitures...Quellenéprise !

1.1 Le rble des sens

1.1.1 Vision
Un enfant ne voit pas comme unuétd, et saitmal déchiffrer linformation
visuelle.

f En raison de saetite taille, un enfart ne peut pas voir au-dessuses

voitures, il est égalementaché a la vue de I'automobilistequi ne le voit
pas non pis ;

Un enfant se projette sur autrui croit &tre vu lorsqu’il voit ;

Un enfant cafond «taille » et« éloignement» : unevoiture lui parait
plus lointaine qu’un camion ;.

Un enfant nevoit que par contrastes: il lui faut en nmoyenne4 secondse
pour dentifier si unevoiture avanceou si elleest a I'arrét. Ceciexplique
pourguoi tressouvent il atnd, hésite, puis traverseau dernier moment;

Le champ visuel d'un enfant est réduit : ilvoit uniguement deant lui,
comme s'il portait des ceilléres. Dsa hauteur, les signawoutiers sont
hors de sont@anp visuel.

1.1.2 Audition
Un enfant hentend pas ecome un adultenéme si so ouie est plsifine.

[ Un enfantdétectemal lanature et la provenance des sons. Il est, de plus

distrait par les bruits de la vie aurante. Dans une dmance sonore
complexe telle que cellealla circulation, il ne pafient pas aisoler un
bruit particuler ou areconnaitre un son;

L'oreille d'u n enfant est sélective il n'entend pioritairement que les
bruits qui I'intéres sent (I'appel d'un(e)camarade par exeie).

1.1.3 Synthese sensorielle

Un enfant pat difficilement penser etdagir a plusieurs sollicitatiorssmultanées;
encoremoins dans un cotiinstant.

[ Un enfant ne réalise pasigle nouvement est permanent, il découpe les

scéne®n mages fixes et islées, sam énblir de lien entre elles ;

Il est incapable de sélectionneredsentiel et, #' le percoit, il nén
interpréte pas nécessairement Igngication poursa sécuritéLa cause
d’accident n’est pas foément que lenfant ne regardait pasiais qu'il ne

pouvait pas regardermieux;
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f 1l faut attendre I'dge de 12 anspour voir un enént raisonner sur des
hypothéses, spéculations tenant ptandu possible et non du réel, et
combiner des idées pouré@voirl’ évoluion d’une situation.

1.2 La nature du comportement

1.2.1 La satisfaction des besoins

Un enfant a besoin de mouvemh, c’est essentiepour sondéweloppement. On
s’'imagine quil suffit de le « parquer » dama cour, le jardin ola place de jex,

ou de le «enir en laisse> sur le tratoir. Mais on oublie qué’enfant congiert

toujours lespace dont il a besoin pour jouer et bougiarrue est souventson

terrain de jeux, elle fait partie de son espace vital

f Un enfant n'a quine envie, @st jouer,rejoindre se canarades ou
arriver a I'’heure, au pointd’oublier tout le reste : il se pose toujours au
centre de toute situationLa circulation, ce n’est pas son probléme !

f Un enfant est un véritable volcan. @roit qu'il attend tranquillement
sur le trottoir et soudain, c’est Xplosion, il s’éance sur lachaussée,
contre toute attente ;

f Un enfant n'a pas acquie «pas», il adopte delui-méme l'allure du
galop. Fréquenment ladulte, avec segrandes jambes, po® a l'enfant
de « presse le pas »poursuivre sonythme, ce quinitie aussi I'habitude
de la course ;

f La peur,la panique peut désmparer I'enfant et provoquer des réaction
irrationnelles, quantienméme il aurait appris les risques encayru

[ Un enfant n’a pas de frein !

1.3 La faculté cognitive

1.3.1 Larelation cause a effet
Un enfant ne la aoprend pas correcteent.

f L'enfant apprécienal lesdistancest les viteses,n’est pas apable de s
évaluer. Il croit qu'une voiture peut s'arréter net dés que
'automobiliste appuie sur le frein.

1.3.2 La mort

Un enfant necraint pas la rort. Parfoisil joue a étre rart, puis sereléve, il est de
nouveau want.La mort n'a pas de réalité I'enfant nen a cure et aint davan-
tage d'étre grndé par les adultes.
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1.3.3 Fausses i mages

La signification donée aux objets et aux lieuxest pas lanéme que pour les
adultes.

f La rue: c’est un espaceuol’'on peut jouer sans leontrle des parents.
C’est un mivers personnel fait @haginaire, d’affectivité ;

[ La voiture : un enfant a @nfiance en elle, caglle peut étre comparée a
un étre humain (les phaes sont degeux, le radiateur est uneliche, les
rétroviseurs ant des oreilles, etc.) ;

[ Le pasage dit a tort «protégé » est uin endroit ouun enfant sinagine
gu'il ne peutrien lui arriver ;

f Un enfant pase que le ®onhomme vert» lui garantit une traersée en
sécurité, ce qui estfaux dans la pratique.

1.4 L'influence de I'environne ment

1.4.1 Environnement sécurisant

Un enfant a souvent la sensation de saver en sécurité lorsqu'évolue dansin
cadre familier.

f Lorsgu’il esten compagiie de ®s mrents ou sinplementd’adultes. Il
imagine querien ne peutlui arriver , qu'il est protégé. @&st égament ke
cas sil est proche de saaison, de soacole, etc.

1.4.2 Panurgisme
Un enfant inite toujours Ie adultes.

f Il pense que si dutres traversent, il peaussi travees, sans penseajue la
situation a évolué extrémment raidenent (quelques fractions de
secondes) ;

[ Sides enfants deennent par la main, ils se rassuent les uns les autres
etméprisent I'existence d'un danger.

2. Dans la rue, tous et toutes resp onsables

Tous lesenfants sontnos enfants : a nous d'étre prudsmt de leumontrer le ba
exanple. Un adulte ne doit en aucun casfreindre devant un enfant ledgles
gu'il lui a apprises, sansugi celui-ci perdtoute référence. Il peut étre tenté d’en
faire autant airs que ses pacités ne leui pernmettent pas.

A pied
- Habillons un enfant devétenents vgyants, coloés (jaune, rose, blanc),
comportant si possibledes matériaux fluorescents ou réféchissants

vétements, claussures, bssards, qui penettent détre vu né@me par tenps de
pluie, de bouillard, ou la nuit ;
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- Ne nous contentons ap de
simples conseilset mises en
garde, mais expliquons a
I'enfant lesdangers rencatrés,
avec patience et détsi et
désignons les points damgax...
Répondons aes questions ;

- Ne soumettons pas un famt au
stress ne lhabitons pas au
retard, source de précipitation
levons le suffisamment tat S
un enfant est couché t6t, il se
réveillera facilerent a 7 heures
(10 heures de sommk sont
recanmandés jusqua l'age de
10 ans) etaura le tenps de
prendre unpetit-déjeuner et de
s’habiller paisiblement sans
devoir sulr le stress de ses
parents. Il a bien plus besoin
d’un célin ou d’un sourire avant
d’entrer en classe !

L'enfant est ainsi, vif et gmtané, et neontréle pas ses seneémts: il ne peut donc
pas sadapter a la circulation. Mé@si onlui apprenda rue,il n’est pas posgile
de changer sa nature d’enfant : c’est a #utomobiliste d’étre prudent(e). Lui
seul ou elleseule posséxlla consciece nécessaire pour seontrer canpréhen-
sif(ve), indubent(e) et prdent(e).

Au volant

Quelques réflexes spressuffisent pourque les
enfants aient aussi le droit de viwdans la rue.
Dans tous le ca&, méme si I'enfant apparait
fautif, 'adulte supporte bjectivenent une part
de responsabilité :

- Je ralentis et je me tiensprét a freinerdes
gue japercois degnfants méme s’ils sont
sur le trottoir;

- Je réduis ma vitesse partout ou il faut
s'attendre ala présene d’enfants (école,
place de jeux, zones d’habitations, efc.)

- Janticipe en pemmanencece qui pairrait
arriver :

3|l faut savar que le tenps de frenage est popationnel au carréde la \itesse c’est & dire
par eenple qra 60km/h la distancede freinage dun véhicule n'estpas daix fois plus
longuequ'a30 km/h , mais QUAT RE fois ... !
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un enfant quiraverse & souvent suivi par un autre enfant,

un enfant en tricgle ouen vélo sur le trottoipeut débouler sur la
chaussée,

9 sidesadultes attendentsur le trottoir, degnfants ne vont pas tarder
a s'élancerpour les rejoidre.

- Je ne rase pas les voitues en statimnement, poumieux réagir lorsqun
enfant surgientre deux voitures ;

- Jem'arréte pour laisser traversetes enfantsb métres avant le passage
piéton (pouréviter le « piege du dépassement »).

Ce nest, de toute maniéreien de plus que ce cuprescrit le Igislateur dans le
code de la route que nul(lautonobiliste n’est censé(e) ignorer :

«Art. R 11-1. — Les vitesses maximaesorisées par les dispositions du présent
code ne s’entendent quedadesconditions optimalede circulation

[...] Elles nedispensent en aucun casdenducteurde rester constammentaitre
de sa viteseet derégler cette deniére en fonction de I'état d& chausséedes
difficultés de la circulatioret des obstacles prévisibles.

[...] Sa vitesse doit étre dé@ite notamment :

1. Lors du croisement ou du dépassement de piétons ou deesyisiidés oen
groupel..]

3. Lors du croisement ou du dépassement de véhicules de transport en commun
de personnes ou de véhiesilaffectés atransport d'efants|.. ]

8. Dans les s#ions de routes étroites ou encombrée ou bordées
d’habitations .»
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3. Chiffres a I'app ui

Malgré une recherche foige, il est dfficile aujourd’hui dobtenir des donées
chiffrées sigificatives et eploitables oncernant kccidentologie des enfants pié-
tons. En effet, les seulesmurces officdlles disponibles en France sont établies a
partir des procés-verbaube police ou dgendamerie. Ellessont publiées tous les
ans par I'Observatoire Nahal Interninistériel de Sécurité Routiére Y&R). Or,

si lesmoins de 15 ans font biendbjetd’'une catégorie statistique, la part des pié-
tonsy est tr& raranent identifiée leschiffres conernant ces viimes de la route,
ou les séquelles conséquentes, confondegplukesouvent les passagers de véhicu-
les avec ls gyclistes et les piétons (ce quarpourtant rien a voir...).

Toutefois nous proposons ci-aprés des élémentsinpases gartir des chiffres
les plus récents a I'heure d’éditer cetvrage. Unamise a jour annuelle est a ré-
clamer auprésles organismes cités daresparagraphe

3.1 Source INRETS *

Voici quelques chiffres issus denstats établis par NRETS :

Dans le Rhone, dB996 & 2003, pami les victimesdesaccidentgle lacirculation,
la part degiétons de noins de 15 angeprésentail7,8 %, sat 1716 victimes.
60 % étaient des garcons.

Dix-neuf sont morts (soit 1,1 %, 161 ont été victines de blessures graves (soit
9,4 %), 1 536 ont edes blessures dite« Iégére » (Dit 89,5%).

Tous tyes confondus, lamoitié des acaents corporels atteint un embre
inférieur, un quart atteint la téte, uquart lesmembres supéieurs. Un sivi
d’observatiofia été réatiépar I'Inrets :

- Un mois aprésl’accident 14 % des enfants présentent une inaptitude
motrice d’'un ou de plsieurs membres; 22 % portent une trace
inesthétique 16 % se plaignent de dideurs au niveau d’'une lésion. Les
enfants soh proportionnellerrent  plus nonbreux a s’endorin
difficilement, et a étre qualifiés denerveux ou agits» par leurs parents,
de «violents» par I'enseignant. Le meau scolairggénéral nesenble pas
montrer de différence notable.

- Trois mois aprés |'accident quatre enfantsprésentent emwre une
incapacité motrice, as plusaucunn’utilise de béquille 15 % portent une
trace inesthégue; 10 % se plaignent encore de douleurs sur une Iésion.
9% ont des terreurs nocturned.es troubles du aoportement
disparaissent.

“ Inrets :Institut Natioral de Rectercte sur les Trasports etleur Sécurité.

® D’apes le Regstre du Rhone @s Victimesd' Accident de la Circulation 1996-2001

® Encuéte de suivi pendart un ansur éctentillon de 118 enfans d’écdes priaires, vctimes
d'accidents ene septerare 1997 et jui 1999,et 118 indvidus «ténoins» d'age, sexest
niveau solaire conparables(SourceUMRESTTE : Unité Mixte deRecherbe «Sécurité
Trarsport, Travail , Environnement »).
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- Un an aprés 'accident plus aucun enfant ne présentandptitude
motrice en len avec laccident; 10 % conservenune cicatige; 13 %
continuentde ressentir une douleuruaniveau des lésions. Selon leurs
parents, ils sont plus « a@it » esouffrent de troubkedu sommeil.

Dans lensenble, les enfants acidentés nemontrent pas de dfrenceavecles
«témoins» pour ce quiconcerne l'appétitla vigilance, laménvire et la
continence. Fait remarquablelans 6 %des casun autre membre de la faille
montre des &uelles,méme un an apresdtcident...Par contre, il faut bien garde
a l'esprit le pourcentage mortant deceux qui gardent des seéglles terporaires
(souvent enm@nées plus geh mois) et ceux qui restent handicapés a vie.

En 2002, erFrance, 224 enfants denoins de 11 ans (piétons + passagde
véhicules) ont été viaties daccidents de la routdPami eux, 161 sont wrts
et 833 ont été graveent blessés ; beaoupgarderonuun handicap a vie.

f 50% ont étéaccidenté®n smples passagerde voiture, souvertelle de leus
parents, fréquemment sur un trajet qdieti..

f 35% des accidents se r#oproduits sur un passage pour piétons%l2
proximité immédiate.

f 58% surviennent dans des conditions de mauvaise visibilité due aux
voitures stationnées.

Les piétons sont ipliqués dans 33 %es accidents de la circulatichez lesnoins
de 15 ans (Avictimes en 2004).

- Moins de 6 ans: 99 wés, 363 greenment blessés, 212 légérenent
blessés. 3346 des victnes de3 a6 ans le sont en piéton (défaut de
surveillance des adultes chés de les acoapagner.)

- De 6 a 10 as: c'est dans cette tranche que le risque piéton est le plus
grand.L’ enfant commenceout juste as’émanciper et a entreprendies s
trajets tout seul : 62 tués, 470 grawesrblessés, 818 |égérerant blessés.
44,7% des victines le sont en piéton, @v un pica 7ans (age ou I'enfant,
en prise daubnormnie, canmencea parcourir seul ses itinéraires).

22



Premigre Partie : Pourquoi etcommant éduquer etprotégerl’ enfantdansla circulation ?

44 % de ces accidents suiennent sur le trajet domicile-école majoritairement
lors du retour9 %ont lieua proximté de I'école cone 65 %a proxinité du
domicile (25% devant le doiicile méme pour les 6-8ns).

Les principaés @usessamblent en éte une retmbée de lavigilance duea la
fatigue, et urexces de cordnce di a ufaux sentimat de sécurité.

3.2 Source ONISR’

Depuis 1990Je nonbre ¢ piétons de 0 44 ans tés dans la circulation ontre
une dinminution sensible 153 enl990, ils étaient 91 en 199%us 78 en POO

Toutes victimes confondagles plus touchées sont des enfanttldet 12 ans
Aujourd’hui sur I'enserble des enfantiiés,un sur quatre I'est en tant queiéton.

Dans le départeemt du RBné, entre 1996 et 1999n dénonbrait 4108 victimes
piétons pourun total recensé de 4®6 victimes ¢ la route (source ONISR -
fichier des accidents). Lgmopulatons ksplus touchées sont celles des 70 ans
plus pour les tués, desoins de 24 anpour les blessures graves desmoins de
15 ans pour les blessgrigeéres.

93 % des vitimes piétons sont reengesen milieu urbain, mais la gravité yest
bien noins élevée quén rasecampagne. Ainsi lagravité des ecidents et-elle
5,3fois plusélevée dans lesommunesde moins de 5000 habitats que dantes
villes de plusde 300000 habitants.

Quel que soite milieu, c’est a lbccason du notif « promenaddeisirs» que 1on
enregistre, leplus grand notre de vigimes, alors g’ au motif « courses-ehats »
s'associe la plus iportane gravité des accidents.

Trois quarts des victimessont accidetées le jour.Mais la encee, la gravitéest
multipliée par trois la nuit 52 % desués. De 22eures a Beures, les gravités
sont trés fortes, toujours supérieureddués pour 100 victigs.Les dimanches et
jours de féte sont les dates ou les gravités sont les plus€levée

C’est d'octobre a janvieque I'on observe les frégnces et le gravités lesplus
fortes.

En France, en 2002, un piéton tué suetedt un enfant (soit 7 %) ;
58 piétons denoins de 15 ans sont airgécédés,

En 2003 un piéton tué sur 12 était unenfant (soit8 %) ; 48 piétons de noins
de 15 ans sont ainsi décédél De plus, 41®nt étévictimes de kessures gras,
2 8% de blesures dégeéres »

" ONISR: Obsenatire National Irterministériel e la Sécuité Radtiére.

8 Dans ce dgatementseukment il existe un Registre desVictimes d’Acidens de & Cir-
culation. Il a é& créé ¢ ler Jamier 1995 et pemet une appoche épdémologique de
I'in sécurité routiére.

° Parni lesques 28 avaientmoins de 5 as, 18 antre 5 et9 ans, B entre 10 et14 ans. ¥
faisaient partied’'un groupe, 20 se trouwvait seuls, rais 24 étaient accopagnésd’'un
adulte.78 %ont été tuégnmilieu urban.
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4. Les missions de I'Education nationale en

matiere de sécu rité routiere
Par Francoise BRUN

En France, I'éducation routiére est obligegoh I'écde depuis ladi n° 57-381 du
26juillet 1957. 1l sagissait alors exclusiyment de I'enseigneemt du Code dda
route. Puis, la circulaire r87-287 du 25septerbre 1987 intégre lanot « canpor-
tement » La grande rgjorité desensegnants ignoraitette obligation, siplement
du fait que ladiscipline «sécurité routiére n’était pas au programme deit for-
mation...

Jusque dans les années 90, la PrévemRimutiére (asociation loi 1901 reconnue
d'utilité publique, créée en 1949) étatdeule a conduire des actions danlas
les. Ainsi, les pistes d’éducation ramé étaient pour les enfants de I'école pri-
maire une ocasion uniquel’aborde le code de la route.

Il faut attendre la circulaire r£002229du 25o0ctobre20 pourvoir apparaitre, a
travers une volonté politique affiée, lesouci de donner auddeves une véritable
éducation a la sécurité routiere pettant de développer, noplus seulment s
« savoirs», mais aus des «savoir fare» et des« savoir étre>. C’est le contenu
de 'APER (Attestation de Prei@re Education a la Route).

L'’APER décline un ensemble derpéterces a développer dans chaqueleyde
I'école primmire: dés la premére année dé école materneke et jusquen fin de
CM2, I'élévedoit acquérir ces copétencesde piéton, de passagéd autonobile,
de passager de transports en camratde rouleur (sir patins, trottinette ou bye
clette).

Un document diccanpagnenent trés @taillé propose aux enseignants deem-
ples de situations pédagiques amette en place pour permettre aux @égv
d’'acquérir ces aopétences. |l fat partie intégrante du BO ®0 du
3loctdre2002. Chaque année, I'enseigmaloit éwaluer ces acquisitions et ren-
seigner la grille de 'APER qui estaintenant intégrée dans leodsier scolaire de
I'éléve.

Un effort tout particulier a été fait pogue I'éducabn routiére soit congue,on
pas conme une disciplin@ part entiergui serait une charge de travail supplémen-
taire pour lenseignant, @is canme unensegnenent a caractere ansdisciplinaire
dont le cadre de référence dame les programmes scolaires. C’est pourqlgoi
docunent daccanpagnanent fait sansasse éférence aux prograames.

Cette attestation est la pn&re partied’'un cantinuum éducatifdont le prindpal
objectif est de changer lepnportanents des usagers de la route, en les rendant
plus respectueux des reglmises en place pour l&aurité et le respect de tous
dans lespace social gestla route.

9 Parni lesquels 14 avaiert mans de 5 ars, 12 avaient entre 5 et 9 anst 22 aaient entre
10 et14 ans.5 l'ont été alorgyu’ils étaienten groupel7 étient accorpagné et 25 étaint
seus (1 indétermirg). 41 ont été tés enmilieu urbain.
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La deuxiéne partie dece continuummis enplace @r le ministére de I'Education
nationale estléfinie par le BO n9 du4 mars 1993. Il crée une attestation scolaire
de prener et de deuxieme niveau. De mé que pour I'école priaire, cet ersei-
gnement obligatoire dispensé au collegmtégre @ns les progammes en vigueur
et dans le cae des horaiede chaque discipline concernée.

Dans chaque college, uncorrespondant sédté routiere» estdésigné. Il doit
veiller & cequ’une vraie formation soinise enplace dans son college, étre un
initiateur dactions de sécurité routiéed assurer Idondéroulenent des émuves
des ASSR Attestation $olaire de $curité Routiére) paées en clases de
cinquiéme etle troisiene.

Depuis le décret 2002675 du 30avril 2002, le Brevet de Sécurité Routiére
composé de 'ASSR de pmier niveau ete trois hares de formation pratig en
auto-école, est olgatoirepour caxduire un gsclomoteur, nm seuément entre 14 et
16 ans, rais aussi au-dela des 16 anssats limite d’age tant que ¢n neposseéde
pas le peris de conduire.

De méme, 'ASSR de 2niveau, passée en classe de troisidet obligatoirenent

avant 16 ans)estmaintenant le premer module du periris de conduire et doitathc

étre présent@ l'auto-école pour povoir s'inscrire al’épreuve thérique du cde

de la routelLe continwm se poursudiavec le permis probateirdélivré avec six
points.

Si la volontépolitiqgue existe, elle’a donc pas toujours été acapagnée des
conditions qui auraient ddider a I'appkation des textes officielslusqu’ily a peu
en effet, peu de formations (voire auewans certain départments) étaientmises
en place pour acaapagner les enseignants desrpier et secod degrés, et &
enseignants se trouvaigpdrfois démnis devant cette nouvellmission, dontils
ont bien conscience pourtant qu'elle tidpe a une démarcheitoyenne. lls se
tournaient alors vers dessagiations qui proposaient des actiea® enmaim». Ce
n'est pas, bien sdr,dsprit des texgequi insistent ar la priseen charge dedte
éducation spécifique par les éducasehibituels des éléxveque sont les ensei-
gnants.

De plus, les correspondants sécuritétifbe n'ont aicun noyen supplémentae a
leur disposition leur agion reléve donc du pur ititantisme. A moins d’avoir un
correspondant ptivé paur des raisns personndes, ce dernier est désigné
d'office » etchange donc trop souvemburqu'il y ait une cohérence dans I'action
et le tenps.

Désomais k sécurité rouire est jumelée ave le secourisme (gests éémentaies)

dans la formation des maitres. De ledté, les différentes fédérations de parents
d’éléves’ jouent de plus emlus l'incitation auprés des professeurs.

11 | es félératons: A.P.E.L. Association de Parets délévesde !Ensepnenent Libre;
F.CPE. Fé@éation des @nsels de Paents dEléves, P.E.E.P Paents d’Eléves de
I’Ensegnenent Public.
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4.1 A respecter ou a faire respecter !...

Le risque routier représenén Franced principale cause deortalité chez les plus
de 10 ans. Leninistéredela Jeunese, @& I' Education nationale ete la Reherde
a renforcéen 2002 les mesures relatives arlsse en ceuvre de I'éducationia
sécurité routiére emilieu scolaire - pourtantéja présente, et derigue date, dan
les textes légiatifs.

Ainsi trois textes ont étéubliés en oaibre 2@2 aubulletin officiel de I'Education

nationale (BOEN), présant les pringaux oljectifs. L'un d'entre eux,

remarquei-t-on non sans un certaidésarroi, estessentiellment de préparer
I'enfant .. a devenir un(e) bon(ne) autohiliste.

4.2 Objectifs de I'éducation a la sécurité routiere a
I'école et au college

1. Rendre pluslisible la prise en comptee cet ensgnementobligatoire dans
les horaires et programmes des différesftamps disciplinaires a I'école et au
college ;

2. Inscrire I'acquisitionde savoirs et de oaportements réfléchis face aux dan
gers de la routelans unecontinuité pddagoggue de I'écolematernellea la
fin ducollége premi&e étape d'un proessusontinu de formation deusager
de l'espace routier ;

3. Conférer aux acquis réalisés en mdu scolaireune reconnaissace sociale
en prenant en comgt les attestationscolaires de sécurité routiere (ASSR)
dans les certifications delconduite (Bevet de séaité routiére, Permis @
conduire) ;

4. Accompagnetle travail des enseignants en mettant a leur disjprsdesou-
tils pédagogiues renouvelémtégrantles avancég technologiqus.

© Ministérede la Jeuness de I'Edgaton nationale et de la Reefthe
Direction de Enseignemenscolaire - 15 janvier 2@0

26



Premigre Partie : Pourquoi etcommant éduquer etprotégerl’ enfantdansla circulation ?

5. Du concours de 'aménageur

D’aprés les documents de I'InstithNational pour la 8curité des Bfants.

La configuration de I'espace urbain elle-méme est parfois accidentogéne |l
arrive ainsi que le concepteur, focalf@aé la gestion technique des flux automobi-
les, néglige certains aspects de la g&cpour les déplacements piétons...ou péche
au contrairepar exceés de zél®ansles deux casil manque sinplement d’'une
information établie sur des constats platiques.

A son attention, les différentes pistes présemnigiesont enpruntées au travade
M. JacquesROBIN pour le copte ce I Institut ndional pour lasécurité de®n-
fants (voir so docunent conplet enAnnexe 3. Trois objectifs sont priwrdiaux
pour les responsables de I'dnagement des rues :

- modérer la vitesse et géméliser le 30 km/h a toutes les voies de quatrtier,
- assurerlacovisibilité ente les véhicules et lenfants-piétons

- réduirelalargeur de lachausséesans oublier les clistes.

Plusieuramodéles permeght d’atteinde ces objectifs, a conditiode les adapter en
fonctiondes nécesst dedieux.

5.1 La chaussée

Il ne faut pasmposer des itinéraires ou desygartements qui npeuvent pastée
respecté parle piéton.

5.1.1 Le passag e piéton

Il faut en user avec la plggande cironspection : il convient dars cas de chaus-
séesa plusieurs voies, ou de carrefoureax, et lorsqu’un refugexeste au centre,
ou lorsqu’il est surélevéHors ces cas il est une obligation contraignante pour le
piéton (qui ade toute maniérpriorité lorsqu'il est réguliérermnt engag®) et peut
méme préjudicier a s&cuité ; il profite alors essergilement a lautonobiliste.

12 Article R415-11 du codede R route :

« Tout conducteur esttenu de céderle passge aux piétonsrégulieremant ergagésdans la
traversée d'unehaussée.

Le fait, pour tout conducter, denepas regpecter les réglesepriorité fixées aiprésent
article estpuni de lamende prévuepour les contraventionsde b quatrieéne classe.

Tout conducieur coupable de cete infraction encmurt également la peine mwmplémentaire
de suspersion, pour une durée de tois ans au plus du pemisde onduire, cete stspaision
pouvant étre limitée ala conduite en dehors del'activité professonnele. Cette contraven-
tion donelieu de pkin droit alaréducion de qatre points du pemis de corduire. »
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5.1.2 Le refuge central

Il est d'un excellent rapport coltefficacité: il interdit aux véhiales de se dou-
bler, il contraint a réduire légerement\ides® et surtout, permeau piéton de
séquencer saaverseée. |l est donc forternt recanmandé dans taeudes cas de pas-
sage ans feux sur 2 voieg9,5 métres de largeur sot suffisants),et awec feux a
partir de 4 vies.

5.1.3 Le ralentis seur de t ype dos d’ane ou trapézoidal

Il est autorisé sur toutes les voies supportantraiic inférieur a 3 00éhcu-
les/jour. Poun trafic supérieur, unaeau surévé (surélévatio de 10 a 15m,
pente de 5 %, longueur d® n) obtienda des résultats équivatsra ceux du ra-
lentisseur. il N’y a pas de tite de tafic pour les plateaux surélés. Il est égat
ment possible de réakrdes oussins berlinois si le trafic estinférieur a6 000 V/j
(surdévaionsd environ 1,75 m a 1,90 m de large).

5.2 Le trottoir

La sécurisation du trottoine doit pas étre
excessive(pa exanple a I'aide de barriéres
en continu), sous peia d'étre contre-
productive : & trottoir doitrester accessie au

piéton égaré sur la chaussé
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5.2.1 La protection du trottoir

De maniere ironique, ceat les véhiales stationnés
sur la chaussée qui foemt lameilleure protection du
trottoir. Sansce stationnement, il pedtre rendu &
cessaire de dposer le long de la bordure des obstacles
tels que potelets, bornes, plots, barriemesacs. Pour
ces derniersi] existe des précautions indispensables
les bacsa plantes doivent étre amnoinsa 1,50 mde la
chaussée por ne pas géner la visibilité des plis
petits; les barriéres quari elles ne doivent pas excé-
der une hauteur de 70 cm sans quoi efiésent la
visibilité des conducteurs (ces barmres nbnt pas
pour fanction d’empécherla traverséemais d’en dis-
suader le piéton).

5.2.2 L’avancée de trottoir

Elle offre un point sécurisé abservation dda circulation. Pour étre pleinement
efficace, elledoit atteindraune lorgueursuffisante, et elle doit comporter dispo-
sitif pour empécher lstationnerant (poteles, plots, etc.). Elle peut-étre aménagée
avec ou sans passage pietétre junelée ou non avec un refuge central.

5.2.3 L’encombrement du trottoir

Il est a conbattre car il irite le piétona saventurer sur la chaussée. d#aixale-
ment, I'enconbrement estparfois lefait d’aménagenents deséurité : potelets ou
bacs a plantesur un trottoir trop étroit par exple. Mais la plupart du teps, ce

sont les véhicules, les étgés, les panneaux indicateurs ou les sucettes publicitai-
res quil convient de déplcer ou de supprier.

Le cas des travaux eadtmentionner spécialementindication « Piétons msse
en face» doit étre bannie car méme avec un tracdée passagprovisoire les en-
fants sont aingéxcesivement exposé. Il faut réclamer un trottoiprovisoire suffi-
sanment large, protégé ebrrectenent signal@¢ainsique la rerise en état dtrot-
toir a I'issuedu chantier (ainsi que leroit la loi).
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Deuxieme Rartie : Atelier pédagogique menéau collége Venddme a Lyon

DEUXIEME PARTIE

RESTITUTION DES ENSEIGNEMENTS D'UN
ATELIER PEDAGOGIQUE MENE AU COLLEGE
VENDOME A LYON

« J'ai le droit de mener une vie
pleine et @cente, dars des
conditions qui garantissent ma
dignité, favorisent mon auto-
nomie et failitent ma partic-
pation active a la vie de la col-
lectivité... $°

13 D'aprés larticle 3 de la corvention relatie aw droits de l'enfant, adgptée
le 20 novenbre 18B9 par I'assentlée générale des Nations Unies et ratifée @r la France.
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L’ espace du trottoir est supposé étre un lieu de sécurité.
On enseign& I'enfant qu'il doit s’ytenir eten respe-

ter les Imites afin de nepas semettre en dangerla
hauteur de ldborduredoit en principe potéger des i-

tures (sauf d&omais des gos tout-terrain), des poteget
sont néme parfois installés.

La circulation sur le trottoir est libre : on peuancher,
marcher viteyester statique. Mais il faut éviter de cou-
rir, il ne faut pas jouer aballon, ni jeer ses papiers et
autres déchst; c’est un edroit a respecter. Les ttb
nettes, patins a roulettgslanches a roulettes et bicy
clettes (jusqua 8 ans sdament pour ces dernieres)
doiventrégler leur vitesse sur celle dupiéton.

L’'observation de ce traiir permet de découvrir lalie

et la rue : plgues dégout, de gaz ou d’eau, ropteus
électriques,casies postaux, poubelles, sont d'utilité
générale paule bon fonctionnement de la cité. Les
étalagesdesmagasins, &s terrasesdescafés sont ré-
cesgiresa 'animation générale. Leglares conposent

le paysage et le rendent agréable.

Certains éléments qui occupent le twotn' ont enre-
vanche d'utiité publiqueque celle duon fonctione-
ment de la chaussée, qudéborde » ainsi en quelge
sorte de sorespacerésrvé : parenétres, candélabrg
panneaux indicateurs derailation, accés de parkings
et dimmeubles, etc. La mixité des flux encbre le
trottoir.

Enfin, les voiures qui stationnent sig trottoir nedes-
servent que l'intérét partitiar, et peuvent surprendre
les malvowants, enpécherle passageales poussettes,
des siéges mdants, parfoignéme du simple piéton,en
I'obligeant ase risquer sula chaussée hostile.

Notons qiau-dela du centraurbain, les zones périur-
baines et ruralesontrent des problées analogues, se
manifestant difféeremment. Lemnclaves pavillonnegs
des norbrewses banlieu® modernes,et les an@&ns
villages désmmais « rurbanisés» ne proposent pas
d’aménagenents réekment adaptés agonfort du pié-
ton. La culure autonobile, qui brge et rend possie
cesmodes de vie oudn se trouve loin et proche a la
fois de la centralité wante, laisse a penser a
'automobili ste fort de son bordroit que la chaussé
lui est exclusvement résevee.
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Comment réagir ?

Evidemment un aurdle

rigoureuxpar la Policemu-

nicipale engendre immédia-

tement de meilleures com-

modités poute piéton.

Le sans-géne est source

d’'inégalitéset de déage-

ments inportants pour d

passant, @lus forte raisn

pour wn enfant (dont les

réflexions sont souvent ili@es). Si cesans-géne egbléré, il sanplifie énormé-
ment, et cel@stmal compris par celleet ceux qui respectent leur environream

Il est indispensable des’organiser
pour lerespect des gpaces piétons et
éviter que eit dérayé auxprincipes
civiques deconvivialité vis-a-vis des
usagers vulrérables L'abus pratiqué
par les personnes sans-géne peut dé-
truire le bien-étre d’'un quter. |l faut
étudier lespae en fonction des activi-
tés et savoidoser ce qui est indispen-
sable etce qui résulte snplement du
confort individuel et égoiste.

L’ enfant est parfaiteent capable de endre en copte tous lesfacteurs inteve-
nant dans lairculation, encore faut-iui en faire I'exposé pale menu. Le jeune
age, ou seanstruisent lesnécanisnes et réfexesde la psghonwtricité, estun
temps d’éduation priviégié pourune efficaé durable. Il faut 'sttacher tout par-
ticulierement a énoncer et détailles liens de causes a effets faisant appaai-
tre lesrelations entre I'espace et le émps qui semanifesent dans la suession
des évenments, leur enchaimeent ou leur sinultanété.

Bien souvent ce sont lexlultes eux-ménes qui mal infanés et insuffisanment
formés (ou par siple désinvolture)se rendentcoupables de coportements
accidentogénes que reproduisent les enfants a leupéxem

En général, les parensont égalerant auomobilistes : leursenfants sont aupres
d’eux les médieurs anbasadeurs dun mesage deécurité au volant.
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1. Documents outils

SECURITE ROUTIERE
Plaquettes dhformation dlitées par la Sécurité routiéfa-contre).

BOUGE TA VILL E : Objectif déplacemens (voir Annexe 5

Brochure éditée par les éditions duwidard pourla Canmunauté Urbainede
Lyon, cont@mant des informations etles testsludiques surle théme des
déplacements dans la villdeginée a I'éducation demnfants.

LA RUE AVEC ANASTASE

Vidéo déducation a la travergée de chausée: « MESSAGES». Elle
s’accanpagne dun test de ampréhension sous forme din questionnaire a choix
multiple, a canpléter par I'enfant aprés la projectigwoir Annexe R

FICHE D’'OBSERV ATI ON « PIETON PRATI QUE » (voir 3.1etAnnexe P

Constat dresspar le piéton sur ses parcohebituels, permettant de radiographier
les anonalies de la circulation et duasionnemet) nuisant a la sécuritét au
confort dansds déplacements a pied.

Se présenteous la fome d’une fiche dbbservationyoir Annexe 2 des trottoirs et
des chausss, et de leurgncanbrements, a canpléter par lenfant et-ou Bdulte
en se promenant dans sunartier.

Exploitées en classe ouméses a une atenne associative localees anmalies
peuvent étreéférenées a sein dunecartographie (voir Annexe 2tenue a jour
par les persanes concernées : asso@ati goupe de travail spontané, service
technique, coseil ou corté de quartie police nunicipale,mairie, etc.

Apres exanens et discusons, cettebase de danées ut conduire a une
modification des lieux accidentogéngset a une surveillance accrue pou
I'application réelle des régs du codeella route.

2. Protocole

L’ atelier présnté erexample a éé animé parColete Oliverd* dans lesl0 classes
de sixiemedu collége Vendom (Lyon 6°), soit256 enfants fill es etgarcons au
cours de I'anée scolaire @2-2003.

Le calendriel été le suivat :
- Octobre 2002 :Prgoosition et nontage diprojet —acceptation;

1 Inspecteu Départenertal de la Sécuité Routiere (IDSR) ayah traité une trertaine
d'accidents piétonentre 1984et 2002.Animatrice «Piétonpratique» pour las®ciation
« REAGIR — L’Enfant et la Rie »
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- Novenbre 2002 : débutde réalisation distributi on de lafiche d’observation
Piéton pratiqie (voir Annexe 2 par la conseillergpédagogique d’éducation (a
rendre avant le 10 déumbre) ;

- Décenbre 2002 : premiére collecte desfiches complétées par les enfats ;
relance de celles et ceux qui ne I'pats rerplie ;

- Janvier 2003 : nouvelle collectedes fiches manquante¢étude rapide des
réponsesavant la premiére animation) ;

- Février 2003 (hors-cadre scolairg : synthésedes contenus defiches pa
Etienne Pichdt ; restitutiondes notes d’observation sous formecdetographie
(voir Annexe Psur unplandu guartier, par M Garcette’ de la FCPE. ;

- Février - mars - avril 2003 : rappel degégles essentelles pour traverser ;
contréle desconnaissance; publication des réponseslistribution de pochetse
pour conserver la domentation, la feuille d’interrogation et la grille
d’évaluation, dont les correctionseront vérifiées parle professeurou
I'animateur ;

- Mai 2003 :rendu a chage éléve de la fichd'évaluation notée avec appréciation
individuelle sur le savoir-faire et restiton de lapochette dedocuments en la
complétant sinécesaire.

Un premier temps consiste damiliariser I'enf ant avec le sijet abordé, en
lui proposantune approchenpirique sur le terrain.

f L’ objectif estde faireobsever la réalité de la rue @r les enfants, en les
obligeant aregarder ce qui leur parait ordinar anodin, en dé&oppant
ainsi une ré-appropriatiavbjective de kspace urbain ;

[ L'acconpagrement par k parent ou ladulte pemet ce sensibiliser celui-ci
a sonbon comportement personne| qui doit faire force dxamplarit é
pour I enfant;

f L'attendu estde découvrice que percoent indviduellement les enfants,
et canment ils ressentent leurndronnenent. Afin qu’ils prennent
conscience gg sadangerosité es due a de mauvais conportements
individuels non respecteux du code de la route

Un secon d temps pernet de capitaliser la réceyité des enfants, éveillée lors
de la preniere étape, en coplétant cette expérience propre par une explication
complexe des phénoemesde la circulation.

Séance 1 :

[ Projection de lavidéo Si tu veux vivrg11l nin.) (ou Messagespour le
primaire) qui donne une explicationsigangers lors de la traxsge de la
chausséeDiscussionavecles éléves sur ce qu'est bon conportement-
Explications :

Qui a déja eu un accidentVeut-il expliquer commer Donner des
examples.

1% De I'ass@iation « LyonVélo ».
16 présilente du Consel dePaents d’Eléves di collége Verddme.
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f Distribution de documentsa lire pour & séance du pois suivant :

- les 2 plaquettes d’explication Vitesseet Ceinture éditées parla Sécurigé
routiére.

- la fiche d’explication Piéton pratiquepour traiterles anonalies identi-
fiées lors de’bbservation.

Remettre une pochette (ou denander a I'éléve d’en durnir une) qui

puisse reenir les tractsqui seront distribués durant les amitions car ils
devront étre anservés paula préparation dé ASSR £' niveau.Cettepo-

chette devra porter lenom de I'éléve, sa classe & le nom de
I'établissement scolaire.

L’ élevedevra I'avoir avec luilors de chaque intewvention sécuité rou-
tiere. Vérifi er chaque fois..Cela est deandé pour évaluer soapplica-
tion et sa rotivation.

Séance 2 :

f Distribution dutest d’Anastase(voir Annexe B alire une fois, sansré-

pondre, les questions A,B, C, D. Puis legelir e etrépondre en entourant
deux chiffregpour chaque lettre efcrivart au styo bille. Bien exfiquer le
mode de fonctionnement avant denooencer car il ne fadra pas raturer.
Ce test controle I'atterdn de lenfant en néme temps que son savoir. I
faut réfléchir avant de commencer

Il lui faut se concentrepour conprendre conment répondreSur une
chaussée, ildut étre trésattentif pourchoisir le bon rouvement a effec-
tuer. Laissedix minutes pour renplir. Distribution de lafiche de correc-
tion paur uneauto correction a faire ercing minutes (chercher a savosi
I" éléve tricheou pas...)Ramassage des 2 feuille¥érifier les gponses et
la correction - Noter sur |& grille ;

Projection d’'un extrait dda vidéoLa sécurité c'aet pas sorcier. séquence
« vitessesur circuit » (7 min.) pour aborder ldistance d’'arrét (tenps de
réaction + distance de freinage). Explication detsmt discussion ;

Distribution de labrochure Bouge ta ville - objectif : déplacemengsiec
en particulier le chapitréEn toute sécurité” (voir Annexe pa lire pour la
séance dmois suivant.

Séance 3 ;

[ Récapitulatif de la naniere degérer une traversé de chausée pour

éviter tout accident. Encouragement a observer dans la rue ses propres
attitudes, et celles de autres, paadopter et faire adopter de bons
comportements ;

Rendu du test d’Anastase grille d’évaluation avec appréciation général
en fonctiondu nonbre de points. |l fauinciter les éléves a s'appliquer a
traversercorrectement pour éviter uncagent doulareux et a s'etmaider a
bien faire, par solidarité ;

Interrogation écrite « Piéton pratique» (voir Annexe 2 pour évaluer la
bonne némorisation des dcuments distbués en premiére séance, qui ont
da étre lus et copmis. Relever les feuilles (oapter leur norbre pour
s’assurer que tous les él&wamnt bien restitué leur copie) ;
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f Projection d’'un extrait dda vidéo La sécurité c'est passorcier: séguence
« ceinture de séurité » (8 min.). Montrer la bonnenaniére deplacer sa
ceinture, enexpliquant quélle ne protége ge&n decad’une vitessede
50km/h, et rappeler quelys la vitess estélevée, plus les blesuessont
importantes.

Nota :

Si une séare supplémentaire est pdslg, il est inéressant deomplétercet ate-
lier par un nouveau parcours suille terrain, guidé par lesenfants eux-méres
(pourqwi pas en compagie de parentsd’élu(e)s?). Un suivi peut également étre
prévul’année suivanteafin d’évaluer I'assimilation par les enfants des priresp
de vigilance a travers leuwwromportemit. On peut aussi tout simplement leseb
ver incognitoa la sortie ducollége.

Pour une lbonne complémentarité ene la famille et le collegeil est uile
d’organiser aprés cetms une discussh avec parents, enseignants et enfants,
ou toute aute activité canmune (théatremicro-trottoir, couture de rubans réflé-
chissants, etc.)

Il est égalerant intéressat de pouvoirfaire intervenir un polcier municipal pur
établir le repérage des difficultés renmtcées.

3. Guide d'utilisation des documents joints en
annexe

3.1 Fiche d'observation « Piéton Pratique » ( Annexe 2)
« J'Observe,Je RéfléchisJe REAGIS... »

Habiter un quartier, se déplacerdans la ville nécessite de connaitret
d’observer certainesrégles de compotements que chacun doit respecteoys
vivre en bonne hamonie avec les autressagers de tespace ammun.

Le piéton, sjet fragile dans la circulaih, a intérét a observersl@nanalies qu’il
cotoie et a réfléchir sur la maniére dont il pourraieeser, voire &s supprimer.

Son olpectif étant daméliorer la sécuité et le confort de sesdéplacemens a
pied, il devraREAGIR en contactant les responab des secteurs concernés
(élus, techniciens de voirie, policaunicipale ou nationale...) pour examar avec
eux de quellenaniére opérer.

Ainsi, une prise de consciencenmmunepemettrade gérerefficacement @sano-
malies, sources d’accidens de la circuhtion.

Dans le Rhone, #issociation « REAGIR -’Enfant etla Rue » propose aux eis
gnants cettectivité attrayante de sécurité routierepour prépagr les éléves aux
différentes Atestations Salaires de Séurité Routiere, et surtoytour qu’ils ap-
prennent &e prémuni d’un accident piéton banal.
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« Piéton Pratique » invite tout canducteur oupiéton aprendre consciene des
désagrénentsqu’il peut engendrer lors deesmauvais canportemerts dans la
circulation.

En tant que piéton, il est souhaitableedienfant soit aidé d’'ungsent pour com-
pléter cett fiche, afin deprovoquer un échangesur le sujetau sein du fogr ;
c’est pourgoi il lui est denandé de I'emportera son doritile.

Etablir unrepérage deanomalies dresse une cartographie, étudierenserble
des solutions, favoriser une réflexion de qualité et débouchetesudées saes
de traitement. Uréchange d’expérienespemet ensuite de comarer les infras
tructures et de faire un choix des meilleures.

Les élus ddégués auxdéplacenents a la sé&urité, au @dre de vie, a
I'environnement, ras aussi aux établissemis scolaires, a la santé, devraient tous
s'appuyer sur « Piéton Pratique » pour dresser, dés le dbut de leur mandat
municipal, un état des lieux desdéplacemens a pied dans leur comome. Un
groupe de travail traitant du sujet assat le recueil des données et le suivi des
remarques faites. Ce procédé pamuneplus grandeesponsabilisation de chacun.

« Piéton Pratique », véritable testament de I' associationk REAGIR - L' Enfant

et la Ruex», mérite qu'm lui préte une grande attendin, du fait que c’est lerésul-

tat de vingt annéesdetravail etdétudessur lesdifficultés que subit lgiéton au

quotidiendans la circulation. Pour &s plus fragiles, il s’agiti’'une agression
permanente. Le piéton est extrémement vulnérakky il ne dispose d’aucune
protection.

3.2 Fiche d’examen « Piéton Pratique » ( Annexe 2)

L'option de questions overtes a été retenue pooipliger fenfant & expriner sa
pensée denaniére indépendante,éme sil lui est demandé derépéter ce qul a

entendu. Saapacité a s'gproprier | es mesagesqui lui ont ététransnis, enéla-

borant sa propre forahation, est urélément essentiel pour confirmer la réussiteed
I’ enseignerent, la bonne qalité de sorassimilation.

1. Nowm, PRENOM, CLASSE

C’est lidentifiant de I€léve ; la signatte en bas de page est égadat impor-
tante du pait de vue de’Implication irdividuelle.

2. A QUOI CORRESPOND LA DISTANCE TOTALE D’ARRET D'UN VEHICULE ?

La distance & décanposé en tenps de réaction du chauffeur et distance de
freinage. Ladistance estainsi soumis a la fois ala qualité de la conduite
(attention du conducteur et qualide ses réfleas) eta la performance du
véhicule (efficacité du sgténe de freinset qualité de son entretien).

L’enfant doit réaliser quda voiture ne s’arréte pas de faconnette et sou-
daine dés gu'il s’est renduisible : il faut doncattendre avant de €£ngager,
temporiser, ¢ anticiper lavitessed’arrivée des voires. |l et aussi possible
d’expliquer que I'on peutVOIR sansnécesairement ETRE VU.
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QUEL EST LE TITRE DU FASCICULE DES TRANSPORTS EDITE PAR LES
EDITIONS DU MOUTARD ET QUI VOUS A ETE REMIS (EN FEVRIER AU NOM DE
LA COMMUNAUTE URBAINE DE LYON) ?

Simple test del'attention au fond textuel, coportant deux volets : le titre
principal est Bougeta ville » ; le sous-titre< objectif : déplacenents» vaut
pour élément subsidiaire attestdhine attention pis importante.

VOUS A-T-IL PLU ?

La teneur de la réponggernet de rendre copte de lamaniere dont le
documenta étépercu : I'enfant parle-t-il des dessins, des couleumiplutét
de la qualité de liiformation, de la réthode ?

SUR LA FEUILLE DE L’INSTITUT NATIONAL POUR LA SECURITE DES
ENFANTS, COMMENT S’APPELLE LE PETIT CANARD QUI APPREND A
TRAVERSER UNE CHAUSSEE ?

Simple test de 'attention a la forme visuelle.

AUJOURD’HUI, PENSEZ-VOUS SAVOIR TRAVERSER CORRECTEMENT UNE
CHAUSSEE ?

La forme particuliére de cette questionplique pur I'enfantune prise de
recul vis-a-vis de lui-méme, une appréhensidijeaiive de son propre
comportament, afin d'établir'auto-évaluation denandée. Sa propre faculté a
intégrer la legon lui est égatent sounise.

Vaut aussipour fadulte en terms de validation dela qudité de son
enseignment : a-t-il été suffisemment omplet dans as explications ?

LORSQU’ON TRAVERSE UNE RUE, QU'EST CE QU’IL NE FAUT JAMAIS FAIRE ?

Pemet de véifier la réponse précédente.

La principale priorité esimpérativement de NE JAMAIS COURIR, et sa
déclinaison d ne pas jouer. Inversant, s'attarder sur la chaussést tout au-
tant déconseillé. Ce point fait appel au pnatisme c I'enfant : la surfaceed
la chaussée n’est pas uadianodin, olil peut stationner ou divagr. C'est un
endroit dangesux, ou il cavient détre, ertoute circonstance, a la fois vigilant
et serein (3! prend bon saj, il n’a pas a redouterdccident).

LORSQU’ON TRAVERSE UNE RUE, QU'EST CE QU’IL EST INDISPENSABLE DE
FAIRE ?

C’est le pendant de la questiorécédente. La réponse attendue est

- dabord de s’arréter un pas a 50 cm avant la bordure du trotoir
(pour réfléchir) ;

- puisdes’avancer d’'un pas (pour voir) ;

- deregarder a gauche pus a droite, encore a gaute et d'avarcer
d’'un second pas (pour se montrer;

- d'attendre que leghiculessoientarrétés avant de s’engager

- enfin determiner le frarchissement touén continuant de regarder
attentivemert a gauche et a droite(et ce plusieurs fois pendant
toute la traversée).
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10.

11.

12.

13.

Ces différents éléments sont constitutifune néme réponse, il & important
d’insister sur le fait que 'oubli’un sell d entre ed peut devein une cause
d’accident. La snultanéi® des gstesprésentant une ceime canplexité, e

point peutdonner lieu a ds exercicepratiques, éventuelfeent mis en situa-
tion.

Si un véhicule force le pasage, le laisser passegsurtout ne pas courir...

POURQUOI DOIT-ON APPRENDRE A SE COMPORTER CORRECTEMENT DANS
LA CIRCULATION ?

C’est un appel a la prise de consciepae I'enfant de sa respongiétl indivi-
duelle : d’'ure part il faut bien sOr évited’étre soi-méne renvesé, acidente,
blessé, tué.

D’autre part, il faut évited’étre la causindirecte dun accident par son in-
péritie, unpiéton peutaussi mettre en danger la \des autres. Par exeta
lorsqu’il surprend un autoabiliste, qu voulant | éviter va percuter un objet,
faucher un piéton ou urycliste, ou acaenter un autre véhicule. La rue est u
espacex pardger dans le respect des uns et des autres

La notion demort peut étre abordée ici. Il est nécessaire dbofder, rais
avec savoir-faire il faut heurter I'ntime de I'enfant sans lédouleverser.
L’ évocationdes blessures le toucherfoés davantage, en raisates souffran-
ces ressentiesparfois onne meurt pas,mais I'on est handicapé, utilé, on a
trés nal.

QUELLE EST LA VITESSE MAXIMUM EN AGGLOMERATION ?

La réponse attendue &f) kmv/h, et 30km/h dans certaines zondsterninées.
C’est une question dménvire, se raportant a une explication donnée sur la
significationde la vitessest son incidence directersla gravité des blessures
dans les casethoc.

AVEZ-VOUS APPRECIE D'ETUDIER VOS DEPLACEMENTS DANS LA RUE ?

AIMERIEZ-VOUS ASSURER UN SUIVI A VOS OBSERVATIONS AVEC LA MAIRIE
(DE VOTRE ARRONDISSEMENT) ?

AVEC VOS PROFESSEURS, SOUHAITERIEZ-VOUS DES DISCUSSIONS SUR LE
THEME DES DEPLACEMENTS ?

Cette ség de questions sefére a I'intéét porté au sujet parenfant. Il iy a
pas de bome oude nauvaise réponse, seulent le signe tune implication
particuliere provoquée par une prisecoascience gu'il n’egpas inutile d’agir.

Nota: des modificationpeuvent étre appt¥es sur la base de ce prototype de
guestionnaire (suppression ajout de questions). On veillera toutefois a soigner
les formulations de mamie précie, chire et explicie, ainsi qu’'a anticiper sur les
attendus deltaque gestim.
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3.3 Fiche d’évaluation du savoir-faire (  Annexe 4)

L’interrogation dévaluation du savoir faire» seradistribuée enclasseavecune

feuille comportant trois grilles identiques dmrrection correspndant au travail
accanpli auparavant etaux docurents distribuéslors des animations. &éve

devraécrire avec un stylo bille(et pas avec un crag quil pourrat gommer).

Une fois linterrogation terminée lesréponsesserontdonnées et lapremiéere
grille de corection seraemplie par I'éléve imméiatament apés. |l inscria le
total de ses points.

Lescopies ¢ leursrésultats serontrécupérés (vérifier leur nonbre avant la sortie
des éléves de la salle de coues)controléespar le professeur ouahimateur
ultérieurenent. La pochéte contenant ladocumentation remise durant les
animations, srarelevée égalenent pour vérifiersi tous les documents ont biété
conservés (car ilserontutiles pour la pEparation de I'Attestation Scolaire de
Sécurité Routiére de préen niveau ercinquiéme). D'ailleurs ces documenist
un cod, il nefaut pas leseter mais les ©nserver, et au besoin l&gre connate,
particulierement dans sa famille.

Le professeur ou d&nimateur noterasur la seconde grilleles points réellemen
obtenus.

Les totaux des deux premiéres grillesserontcomparés Le total définitif sem
inscrit sur la troisieme grille. On pairra ainsise rendre compte si I’ élevea été
suffisammert attentif pour faire le elcul de sespoints, éventuell@ent sil a
triché pour agmenter saate.

Ceci apour objectif de dénontrer quedans la circuation, on it demeurer trés
attentif et éwentuellenent ne pas tricher avec esrégles sinon un accident peut
survenir... Le nede de correction copte pour 1évalwetion individuelle.

Il existe la un sujet intéressar dédattre ave un professeur de frgais par
exanple ar réfléchir sur ce sujet est important pour le comportement.

Il est reconmandé que la note attritru&oit prise en copte dans lanoyenne de
I' éléve afin de lui faire pradre conscience que jmévention est mportante. S'il
en estdécidéainsi, les éeves doivent lesavoir dede début de leur travailqur
guils s’appiquent davange.
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4.

Résultats de I'atelier mené avec les sixiemes

du college Venddme a Lyon

4.1 Dépouillement du questionnaire « Piéton Pratique »

1.

NOM, PRENOM, CLASSE, ETABLISSEMENT
Nombreusesithes incanplétes.

A QUOI CORRESPOND LA DISTANCE TOTALE D’ARRET D'UN VEHICULE ?

Peu déleves assiilent la double corposante de réaction fefnage. On
rencontre égaleemt souvent le cas dhe inversion : distance de réactibn
temps de frenage.

QUEL EST LE TITRE DU FASCICULE DES TRANSPORTS EDITE PAR LES
EDITIONS DU MOUTARD ET QUI VOUS A ETE REMIS (EN FEVRIER AU NOM DE
LA COMMUNAUTE URBAINE DE LYON) ?

On note parfois l@onfusion avec d’autres daoents distribués (plaguettes d
la Sécurité ratiere notanment, ou encore Anastie le canard). Toutefois
la magjorité des réponses est correctméme si le sous-titre <«obijectif
déplacements est rarement emtionné.

VOUS A-T-IL PLU ?
La majorité des enfants rémd positivament.

Seuls 10% répondent pala négative, ell est possible de soupconnerune
partie de ceux-la’a pas Ul le docunent. Paur en &oir le cceumet, et parce
guun simple “oui” ou “non” est insatisfi@ant, il estoon de les inviter &noti-
ver leur réponse, au besoin en ajoutamuestion {ourqui ? ».

SUR LA FEUILLE DE L’INSTITUT NATIONAL POUR LA SECURITE DES
ENFANTS, COMMENT S'APPELLE LE PETIT CANARD QUI APPREND A
TRAVERSER UNE CHAUSSEE ?

On remarquelusieurs confusions datisrthograge du nom AnastasAnas-
tasia, Anasize, Anastaceu lacontraction phonétique Canase.

Cecimis a pat, I'attentiond’enserble est correcte das le cas gémél.

AUJOURD’HUI, PENSEZ-VOUS SAVOIR TRAVERSER CORRECTEMENT UNE
CHAUSSE ?

La plupart de enfants estie avoir appris a travenseorrectenent lors de ces

séance. Unepartie souligne quls ou elles croyaient pourtant déja le savoir.
Spontanérart quelques uns ont écritk Merci Madame, vousous avez appris
a traversesp.
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7. LORSQU’ON TRAVERSE UNE RUE, QU’EST CE QU'IL NE FAUT JAMAIS FAIRE ?

Le danger de la courssst le plus legenent conpris (87% le mentionnent,
pour 76% des réponses données), au dé&nt peut-étre des autrpgcautions
nécesaires. Le fait de ne pas regardamticipe sur la question suivante (il ne
faut pas ne pas regarderl$dut regarder).

8. LORSQU’'ON TRAVERSE UNE RUE, QU’EST CE QU’IL EST INDISPENSABLE DE
FAIRE ?

La nécessité élénentaire deregarderdes 2 cotésst bien cmprise par une
grande majorité des éléveslle représete 54% des réponses donnéesis
80% des éleves en ont faibention (malheureusement 80 d’entre eux B
donnent que cetteéponse). Lacatégore « autre» recélemajoritairement des
réponses errees, incmplétes ou incohérentes. lraoitié provient des 206
ayant «oublié » de regardr des deux cotés.

9. POURQUOI DOIT-ON APPRENDRE A SE COMPORTER CORRECTEMENT DANS
LA CIRCULATION ?

Pami les bonnes réponses, « ne pasage £crases vient en premier, puis
« ne pas provoquer un accident ». 2@&ntionnentds deux aspects.

Pres d'urtiers des enfantsa pas répodu. Il est doncinportant dinsister ré-
gulierenent sur la finalité de ces lecons.

10. QUELLE EST LA VITESSE MAXIMUM EN AGGLOMERATION ?

De trés bonsésultatssont observésur cette question qui a étégucoup tra-
vaillé au cours de la praére animation.

11. AVEZ-VOUS APPRECIE D'ETUDIER VOS DEPLACEMENTS DANS LA RUE

12. AIMERIEZ-VOUS ASSURER UN SUIVI A VOS OBSERVATIONS AVEC LA MAIRIE
(DE VOTRE ARRONDISSEMENT) ?

13. AVEC VOS PROFESSEURS, SOUHAITERIEZ-VOUS DES DISCUSSIONS SUR LE
THEME DES DEPLACEMENTS ?

Significativement, lapprentissage at plutdt bien recu paes enfants. Le
réponsesnontrent une tendance généraletét favorable a la poursuite d'un
travail, mais une préférence pour leadre scolaire se dessine. C'est une
invitation aux enseignants a incorporer cetténatique dans leurs ex@ces.
Cela nontre aussunerelative méconnassance de’appareil nunicipal (jugé
sans doute tpobséquiex par les jeunes éants) que traduirait cette défiance.
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4.2 Conclusion de I'atelier

Le suivi destlevesayant participé & atelier apemis d’établir une réustea 97 %
d’entre eux lors dtest de IAttestation Solaire deSécurité Routiere (ASSRgn
mars 2004.Ce résultat apparait excellepbur les responsables d'éducatidn
collége Venddme, car ce test faisait dmette annéau jugenent de I'enfant.

Comme lon peut % attendre, les éléves qui déclarentavdir pas éé
intéressés(ées) sont également ceux et celles qui apportentdese®pesnoins
fournies a laquestion de €e quil faut faire » ou degéponses eonées. Il néxise
donc pas de connaissarecgriori des principes enseigs.

Pour corroborer la validité de ces statistigiuil conviendrait de adiser un travai
équivalent sur plusieurs ateliers @metype. Des conclusions plus fiables pour-
raient étreétablies sur ce¢ base de domdies élarg. Ceci grmettrait également
d’identifier les différenes notammententre clases dage, lieux d’habitation etc.,
et d’'adapterd pédagogie €s ateliers enonséquence.
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Conclusion
Par Colette OLIVERO

Réflexions a partir de vingt d’années d’observation en
tant qu'animatrice de « L’'Enfant et La Rue »

Si ondemande a queléun de parler jponas alorsquiil ig nore @ langage, mée
si on luiajoue de «faire trés attention bien s’expimer», la personne ne poa
pas se fa@ comprendre.

Il en est de mémpour le jeuneenfant dans la circulation mais avec les énormee
conséquences treatologiques que celpeut lui colter. Pour lui, c’e$exemple
et lamaniere d'agir des adultesqui vont lui apprendre a se comportercorrec-
tement dans la rue Seulement, attentidn’ enfant imite les gess, c’est ce quon
appelle« le mimétisme » ainsil’enfant reproduit ce qu'il voit sans savoir stela
est bien ou pas pour la sécuritée§€’pour cette raison qukes adultes en général
(pas seulement les parents ou les éducsitalevraient senontrer beaucoup ps
rigoureux das leur conportenent personniequatidien. Il peut toujoursy avor un
enfant qui tiserve I'adulte quelque part.

En observant dans les rues, lemportemats des piétons et desnztucteurs, et en
recherchantavec mpartidité, mais attention sowtnue, les véritables famirs
d’accidents piétons au cours d’'une trentaine de cas d’entre @&wweqrjstaté quin
simple mouvement inapproprié aux circonstancesepentespeut aboutir a un
drame effroyable... Cet abime, d'ailles frequent,qui existe ene l'attitudedes
personnes dans krculation, et lecorséquences qui peuvent sarvenir,mérite
gue chacury réfléchisg, car la santé gerait gagnante. Economie ainsi résiée
serait énorme a tous les pts de vue.

La rue étant le lieu otudnfant se socidlise, le canportement desadultes devraiy
étre exemplae. Les égles de stationnement et deegise evraienty étre respc-
tées de facon permanent® qui nest pas la réalitéLa rue est bierplus fré-
guemment un lieu de violence et de bruit intense ou les conducteurs sont les agres-
seurs degragiles piétons... Trop peu de cadiles de police existent dans les rues
des agglorérations, ceux-ci étant plut6t réservéx aiautes et autoroutes. |l redt
pourtant salutaire de débuter le respist autres @roximité des doritiles, ceci
pemettrait ¢ mieux canprendre les risques potentiels liés ad&rogationdes
regles du« code de la rue, avant d'assniler les régles du goce de la route».
C’est en raison de cette observatior gepuis son origine, er984, rotre étude a
porté sur 4'enfant dans la rue et nonpas sur laoute... La Belgique, du sa
police municipale a eu aonmunication denos traxaux lors d’'une canmunication
sur le sujet a l'urde ses congrés européeen Savoie en 1993, parfaitenent su
intégrer «'usager vulnérable elans le Plan Commmal de Mobilté (P C M).

47



L’ ENFANT ET LA RUE : Ecuquer pou protéger

Les médias relatent souvent les accideavec un stg inappoprié a leur réalité.
Ceci tranpe le public. Par exeple, combien de fos, les journalstes utilisenils
I’ expressionk passage protégeé pour «passage piéh» ? En réalité, il n'ya pas
de protectionmais seulement plus omoins deconfort suivant’infrastructure du
passage. Avec un peu ben senspn devraitréagir a la phrase< un enfant tué
sur un passage protégé»... En effet, si ce passageavait été re&llemert
« protégé», I'enfant nauraitméme pa& da étre blesséalorsil n'existe que de
vulgaires passages piétonsCeux-ci sont, ermgéréral, plus contraignants que
pratiques pour le piéton, qui doit sowent se détawmer de sorchenin pour les
enprunter, sans garantiee décurité. llarrive mémeparfois qu'il soit plus dange-
reux de passer sur certaipassages gailleurs en prenant les précautions adéqua-
tes !

Plus graves que cesrticles de pesse ihéme dailleurs si elle est dite
« spécalisée»), sont les fliches, affidhettes ou tracts, dits de préventiorn» qui
inscrivent cevocabulairecomplétemert inappropriéet tranpeur. Je diraiméme
« hypocrite » Le danger réel commerce ici, dans Expressionde motsinadé-
guats que leurs auteurs utilisent sats appréciefa valeur et sanenmesurer leur
conséquence. Cette incaience (ou insouciance..d sesrépercussions: je l'ai
constaté eveérifié lors d’animations, tant avec desdalescents gavec des adul
tes d'ages divers, en leur damdant dese positionner pour travser une chaussée
et dem'’expliquer ce gu'ils faisaient. Tré&suvent, la personrégée malisait: « Je
vais sur le pssage« protégé» et je traerse». Le mot « protégé »évoquait pour
elle « pas dedanger, je sus a ma place» et de ce fait elle n'était plus vigilang
attentive ace qui pourrait survenir de part dtautre de cepassigepiéton, et jda
voyais trottiner aussi vitequ'elle pouvait. Je lui deandais alorspourquoielle
« courait» et sa réponse spontanée @mit : « Pour restemoins longtenps su la
chausséearc’'est trés dangereux » et c'était exact..., ce qui prouve bienegie
vocabulaire et l'imge decertaines dfiches, affichettes, trats, ont desconsé-
guences pévisibles a l'inverse du #sultat escompté Il est alsolument nées-
saire decomprendre pouagir en sécuté routiere. Notre assation [a dénontré
sans csse.

Les affichesqui montrent unvéhicule arrété contre un passage piéton (la roue
avant touchant le passage piéton), sombigués. En effet, le emucteur desait

étre arété aumoins cing meétres avartte passage, pour laisser piéton qui ta-
verse, une wibilité sur d’éventuels \écules dépassant en seconde, troisieme et
méme quatriém file. L'attitude du piéin en traversée de cleméeexige de la
vigilance et certaimaent pas de regardéa pointe deses chausses ou le landau

de son enfant. Ce doit étuee attitude ddveil sur ce qui pourrait surgir, néceast

de sarréter @t au lieu decontinuer davancer. Pour le caprende, il estévident
guil faut pratiquer la marbe plutétquela conduite...

Ma profession agnt été secrétainstumentiste aprés dun chrurgien yonnais,
expert pres @s tribunaux, le grand ndove de blessés dont il eut a fixerthaux
d’incapacité penanentepartielle, nia sesibilisée brtement surl’ importancede
comprendre avant dgir. Pour cette raison, 3i apprécié le progname REAGIR
(Réagir pardes Enquétes sur lesccidents Graves et par des Initiatives pour y
Remédier) et, dés que jeileonnu,j’ai demandé a yparticiper.
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Les vingt annéeslP84 -2004 durantlesquellesj'ai agi pour REAGIR, aprés
avoir suivi laformation m’amenant a #&e Inspecteur Dépanteental de Sécurité
Routiere pour effectuer des enquéte&nt fait apprécier Educaion prévention

gue mavaien donnée mes parents. hHsavaient apris, enfant, aéfléchir avant

d’'agir, a penser avant @itreprendrea demeurer tumble, partialiérement entant

que piéton, ras cebh n'empéchait en riede protester contre ceux qui sordmen

tanénent forts a leur volant, et de soutleat que leuattitude étouttie ou incorecie

soit sanctionnée.

De toute fagn, le piéton a toujours le risque d’étre confrontécas extréne du
conducteur qui décéde ason volantet dont le véhicule continuera sa trajectoire.
J'ai été marquée par un cas un peu g#amme dans mon adolescence
I'autonobiliste estdécédélors que sa voite était arétéea un feurouge, il sortait
de chez son médecin qui lui avait dit que tout allanhbi

Je tiensa sauligner quil est trés regrettable que lesenquétes REAGIR n’aient
pas étéprati quées plussouvent particuliérenent ence qui concerne lexccidents
piétons Les trente enquétes officielles quai personnellerent effectuées en vingt
ans,m’'ont pemis de découvrir les principaux éléments qui déchent un acci-
dent piétonC’est parfois fort peu de chosesle précise quepour connait les
causeexacts du déclenchment de laccident j ai parfois d( suivre seule £ec-
cidents sur lesquels auwal enquéte gtait lancée. Cette reclobie personnelle,
dans desonditions difficles, m’'a permisde découvrir I'onjine de ces accidents,
mais non depouwoir mettre en ceuvre upi que ce soit pouy remédier... Celast
treés préjudiciable pour I'éducation du grand public

Ce fut le cas en particulier depuis 20pbur deux accidentsortels piétons, sur-
venus a Lyn, I'unplace Bllecour, et 'autre rue de la Barre, sur des pgss pié-
tons prioritaires, ou sepesonnes se trnavaient parfaitment a leurplace...Cesont

les conducteurs qui, roulant trefie pourles lieux, s ont heurtéesiortellement
en ne respeant pas le code de la route.

Je n'oublieraijamais cettenere de fantie de quatreenfants qui, bien que prenant
des précauwbins pour treerser, aété génée pour voir arriver le véhicule en
deuxiéme file alors qu’elle se trouvait devani voiture arrétéeontre le passage
piéton sur lgpremiére file, et quelle se penchait pour voiterriere. Elle a été ac-
crochée, aveane ane, par le rétroviseur de la voiture qui dépassait brutalement
Si le prenter véhicule sétait arrété bie avant le pasage (la chiée du piéton du
Grand Lyon, votée en 1999, damde l'arrét quate metres avant le passage), le
piéton aurait pu apercevoir cette voit@einfraction de dépasseent a la haute

du passage et cetteaman nauraitpas perdu la vie lors des vacas de Paqusail

y a deux ans. Ses paregigés ont di faire && a une telle situain sans aume
assisance psghologique.. Je signale que lguneconductrice qui a tué ce piéton
avaitmoins d’'un mois de perris. Hélas !C’est souvat dans déelles circonstazes
gue les piétons disparaissent. Avec angquéte REAGIR, demesures auraieté
proposées pour comuniquer tant ver¢es autostcdes, que versa canmunauté
urbaine pourdesactions decommunication qui nont toupurs pas éténises en
place depuis cet aitlent.
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La vites® maximum réglementée a30km/h en ville aurait pu étre imosée pur
les centres Wmains, lors déa refonte des #cles du code de la route.ylavait pos-
sibilité d’'une belle économie financiéraaliser, pisque la ou cette réglemta-
tion est envigueur, les accidents dgsétonsont chuté considérabient. La
fragilité du piéton ne changera pas etuetjui conduit encoe aujourd’hui ne
pourra plus,par défaillae phyique ou financiere, le faire demain, alorasg
prenne en awsidération dsmaintenantque rus senmes tous trés vulnérables. Le
mal est bien conndepuisle résultat degnquétes REAGIR, et lesmedes a appli-
quer sondéfinis clairenent. || manque sinplement de courage pitique auniveau
des vraies d#sions a prendre qui sont urgentes... De biu®s assoations
soutiennent épendant cettenaniére denvisagr I'avenir et acceptaient den ére
le support. Qi a peur dedur miseen oute? La nunicipalité de Lyon, aprésne
période déssai, a décidéine «zone 30> sur 'engmble du Z arrondissement
(alexceptiondes quais gudemeurent a 5Rm/h), eny adjoignantle 1* arronds-
sament, et une partie de$ dt 5 arrondissments églement. Cette décision aét
prise apresun référendumsur les secteursoncernés, en dcconpagnant
d’explications pertinentes. La populatioa majoritairement approuvé ce choix ju-
dicieux pouranéliorer laqualité de vieDes améagenent spécifiques vonétre
réalisé afin de rendre effective cettanlitation de vitesse favobke a la santé de
tous.

Les handicapés ont droit &$pace pulid et nous leur devons le respectacalssi

doit étre ungaison suffisante pouguelesvéhicules ne les agressent pas constam-
ment. Le borsens indiqueue le terps quon pense powir gagier entre les vites-
ses 30 et 58m/h est non seulement un leurmais les quelques secondes
«volées» paivent se terminer par une perte de genmportante, car en roulant
plus vite, oraugmente Igpossibilité d’unaccrochage qui variiner» littéralemen

son tenps! La meill eure vitesse pour del@placements en centnebain est préei
sément le 3&m/h qui faclite la fluidité de la circulation.

Il faut, bien $ir, stationnercorrectemenégalementar c’'est assi un facteur essen-
tiel pour unebonne régwrité de lacirculation. Gardons tousotre santé, c’est
notre bien le plus précieux et rappelapge plus un véhicule roule vitejoins il
s'arréte rapideent, et que la distancgarcourue est plus iportante. De pluse
choc sera plus tranetisant. Pour o piéon, cest réellerant grave... Pensons tous
gu'il y a un tenps deréaction a décapter avantméme demettre le pied ar le
frein, cela peut étre de trép

Etes-vous céain de savoir calculer undtessemeétreseconde ? lavez-vous fait ?

A ceux qui n'ont pas encore mpris gLe « c'est le piéton qui fait I'aspect vivant
d'une cité» et que«si on lui rend la vie imposdble, on dénature la ville», je
leur suggére un stage de relage rapidernt avant un accident grave avec un
piéton... Enpresqu’ile, aLyon, en D01, pratiquenent un piébn par jour était ac-
cidenté... Cést pour cette raison queglassociatits se sonmobilisées pour ob-
tenir I'abaissment de la vitesse dansisecteur ou les piétons sont fort rweux
avec un espace beaucoup trop exigur eux.C’estpour cela qlil faut restreindre
aussi le nmbre de véhicules dane tertre ville et pernettre aux transports en
commun d'étre fréquentsréguliers etconfortables. Un abonnement borarohé
favorisera leu utilisation et dinmuera & fraude. Il est nécessaigue celui-ci soit
facilement renouvelablenettant débitélirectenent sur le conpte postal olban-
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caire de lusager si celui-ci le souhaite, @&tenple du City Pass lyonnais. Il de-
vrait en étre de Ame pur 'abcnement 4ge d'or avec lenois dao(t gratuit
comme pourle City Pass... Cemesures favoriseraient grandarla dinminution
des véhicules dans la ville, des accidentfadgrculation et de laollution atmos-
phérique.

J'estime quel’ absenced’'éudes degenquétes pétons par la préfecture du Rhe
entre 2001 et 2004 a étéasituation trés frustrante pour unl D S R motivéet
surtout un manque préjudiciable d’'information générale pour prévenir les
accidents fuurs, canme le voulait le programme national REAGIR. ¢c@nmu-
nication a été pratiqument inexistante sur ce théme aupres du grand pubtig)-
gré la demande faite par lammission« Piétons eragglomération», que j'aiani-
mée de 1992 1998. La capagne sur le piéton qued associations ont réalisée
2000 (année déclarée gdmncause nationalde la Sécurité Rdi¢re) a perns de
mobiliser lamunicipalitéde LYON sur ceheéme,mais trop decontradicteurs exis-
tent encore.

Je suis révoltée lorsquivconducteume parle « des piétonsdangereux » C'est
précisément parce quion’a janeis fait de canpagne sur la maniére dontrgo
heurtés les piétons que demducteurs peuvemser s'expmer ainsi. Dailleurs, il
faut suivre ces accusatsysour voir la maniére édfiante dontils se caportent
eux-ménes..

Personnellement, j'observe depuis tres longeigcequ'il conviendrait réellement
de faire pour que les piétons aient cireminement agréable, et je me rends
compte que cesmémes piétons sontplein de contradictions...car ils chamg
d’avis en fonction de leysosition (piébn, passageou conducteur commedst la
majorité dentre eux). Je pense toutefois que sféesx étaientsupprimés en \ille
(sauf sur ésvoiries a plugurs voiesmaisqui n'ontpas un aspect urbain...) gtie
le piéton aitdestraversées de chauses courts face a dewéhicules ne dépas-
sant pas le 8 km/h, la cohabitation espasseraimieux. Bravo aux élus lyarais
qui ont eu lecourage de proposer une \&asbne 30sur la Presqu’ile eta périphé-
rie. Il faudrait pourswire cette heureusaitiative sur hrive gauche du Rhone.

L’ espace public en agglomération est d’abord fait a usage des hommeseat-des f
mes et les Jdcules y sont tolérés majms prioritaires. Ce ne sont pas les tshje
gui dannentvie a une cité. Demandau piéton deregarder pass les voituresa
chaque coin de rue est intolérable @plus pressé&’est bien lul On lui impose

en pemanerce de «ater son bus» arréé de 'autre c6té de la chaussse laquelle
trois a quatre files de voitures roulent a des viedsd0 knih couranment.

Souvent,on est confronté a degéhicules stationnés sur ds ppssages piéns,

interdisant tout passadé\ ce momentla, si le conducteur estans son véhicalou

a proxinité, si on lui réclene le pasage, il répond« de passer abté! ». Ce sont
ces conducteurs qui veulent habituellemh que €& piéton traverse SUR.E

PASSAGE qu'ils apellent eux-rdmes <«protégé». Quelle ignoancemais atssi

guel égoisne...et méme dsinvolture! L’homme manque vrairent de bonsens et
selon l'article quil a ludans le journatiu jour, il est mené par le bodt nez \ers

la solidaritéou vers la haine... Oui, caibhes persanes ont vrament de la Aine

pour leurs sefvlables ! Pauvre piétonisérable !
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Le partage de la rueestle reflet denotre égo...La mentalité «véhicule» est
gu’'en «prenant> le volant, on rend» I'espace de la rue enéme tanps, au

mépris desautres. Lorsqudn aura anhis le partagede cet gpacepublic dans la
convivialité et le respectdes urs et des autres, en donnant priorité aux plus

fragiles qui ne sont pasonstamment aptesjuger @&s dangers, ¢spécehumaine

aura faitun grand pas vers la générosité et I'honneur !

Je pense quBrésident, Juges, Procueurs, Avocats auraient inérét aeffectier,
en personne, quelques edtes ¢accidents piétons pour conprendre exactement
ce qui sést produit lors dees acidents. lIs les traént avec attation certes, mai
parfois avec umanque deconnaissance approfondie des causesn particulier
en agglondration. Je pese particulieremnt que lesmauvais stationnements, le
manque d’atintion au wlant, et surtoul'i nsuffisance d’anticip&n a la condite
de la part de certains conducteurs s@#ponsables de ndneux accidents. On
devrait énorméent canmuniquer sures défauts.

Il 'y a beaucop dobservations a retenir pola formation cu futur conducteur. ks
autos écoleslevraient avoir desformateurs qui se soientmpli quésau préadble
dans REAGIR avant dénseigner. Il est nécessaite surveillerleur propre atti-
tude (le stationneemt parexenple, qui estune regé de base pour le respect des
autres et le &n exenple...). Je trouve inconvenant imadmissible qu’un ensei-
gnant de b conduite, régulierement, stationne odassestationner ses éves en
double file (@llant jusqu’a quitter ensebie le véhcule pour aller au bureade
I'auto-école,bloquantde b sorte les véhicules garés correctement)demeure
longtenps a l'intérieur dece véhicule miastationné, pouy discuer et remplir des
formulaires. En effet, cet irrégularit € estcourante, pratiquement jagis sanc-
tionnée par lIgolice, ce qui incitera I'élée & continue cette pratique par la seit.
Au cours des enquétes, j'ai relevé quitehicule malstationné géne la visibilié
et peut déclencher un accident piéton

L’ Inrets quiapprécie lexposition au sque sur chaussée, obtient thasx de ris-

gue dix fois supérieus pour lespiétonsque pour lesautomobilistes. Il est e

connu que ds stationnements ont une pawtn négligeable dans Isurvenue
d’'accidents piétons (58 %).

Dans ledépatement du Rhéne, entrel996 et 1999jl y a eud 108 victimes pié-
tons pour un total de 43056 victimes ecensées (soce: ONISRfichier des acci-
dents). Dange département seulem, enraison dd’im plication de I'Association
Départenentle d’Education pour la $#é (ADES)dans la prévention des acci-
dents de la circulation, il existe lRegistre des Victimes d’Accidents de laCir-
culation. Il a étécréé k ler Janvier 1995et pernet uneapproche épidéniologi-
gue de l'inséurité routiere. Il est tenu par une assation : TARVAC.

Lespopulations lesplus touchéespar les @cidentspiétons sont celles d&0 ans
et plus pour lestués, desmoins de 24anspour lesblessé graves et des moins de
15 anspour les bles®s légrs.

93 % des vidimes piétors sont recenséemn milieu urbain, mais la gravitéy est

sept foismoins élevée qu’en rasempagne. Lagravité des accidentsest 5,3 fois
plus élevéedans lescommunes demoins de 5000 habitantsque dans les villes
de plus de G0 000 habitars.
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Trois quarts des victmes ont été acidentéede jour. La gravité estmultipl iée
par trois la nuit : 52 % des tués Lesdimanches et jours de fétsont les joursu
les gravités sont leplus élevéespuis viennent leseilles de féteet lesvendredis
et samedis De 22heures a 6heures les gravités sont tres fortes, toujous
supérieures a 10 tués pour 10Wvictimes avec taitefois unpic a 4heuresoula
gravité est @& 24,1Q soitsix fois plusqu’en moyenne. Cestd’octobre a janvier
gue I'onobserve legréquences etlesgravitéslesplus fortes

C’est a lbccasion dumotif « promenade — loisirs» que I'on enregistre, emilieu
urbain comme erasecampagne, lglus grand nombre de victimes En revanche,
c’est pour lemotif « courses-@&hats » que lagravité des accidentsestla plus
forte, quel que soit Ienilieu.

En ce qui concerne la localisation des accidentesinfractionsil existe trop
d’ignorance 13 % despiétons tuésl'ont été hors chaussée 21 % l'ont été sur

des passagepiétons aveoou sans feux.et22 % I'ont étéa moins de 50métres

d’'un passage pour piétonsalors que ce cas de figure constitue pour le piéton une
infraction (etune contrainte tredéfavorable pour saobilité). Laproportion des

cas ou unénfraction estrelevée pourle piétonestidentique a celledes cas ou
uneinfraction estrelevée pour le conducteur.

Puisque qud’ignorance, l'incompétence etla jalousie sont lesennemkis ck la
sécurité, il est temps d’accentuer l'information en accomplissant un travail
commun de communication le plus élargi possible Le Document Géréra
d’'Orientationdoit étre appliqué tout le monde peut participer... C'est dil@urs
indispensable pousbtenirun bon résulat Echanger des expériences egponiant
et ceci néesite des rencatres que la préfecture deit favoriseret méme orgai-
ser en ls rendant accssibles a tousles volontaires. Lacommunication sur
I'accidentologie devraiétre régulieement divulguée auprégles asocidions
s'investissant dans la lutte contre lesi@eots, et cecsans discrination.

Pour appugr ma requéteje citerai JearDUQUESNE, directeu honoraire des
transports, CEE-ONU, &@éve, lors de sa aamuniction « Je sus un piéton vul-
nérable », (faite au Congrés International Fcaphae du 27 -29 Janvier 199%u
Parc Floral @ Paris, organisé parATEC et publiépar les Prsse de IEcole Na-
tionale des Ponts et Chaées), qui déclare« Je reste persuadé qu@ solution
réside dans notre comportemertans une sortd’éducation au mouvemernmo-
derne des psonnesqui reste pesqueentiéranenta réaliser...Ceci mérite un
apprentissagalu compormenta intégrer dans toute la vie scolairta poursui-
vre ensuig, car le piéton vulnérable ne doipas tout attendre des interventions
extéreures. lllui fautapprendre I'art dese protéger soi-nrée, ce quilui apporte-
ra unemeilleure intégrationdans I'acivité urbaine ».

« L’Enfant et la Rue » s’efforce depuis son origine, d’attiréatiention sur cette
nécesité d'apprendre aux enfants dés leur plus jeune agea observer et a
comprendre correctenent,la rue et sesdangers car il en existera toujours. e
cette obseration assure umbonne conpréhen®n de ce quin peut faire ou pas, et
comment on doit le fairePour enseigner le risqué,faut I'avoir bien saisi s
méme...
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C’est pour ette raison, que Francoise BRUNrofesseu des écoles a laqielle
j avais renis, les docments «L’'Enfant das la rue» et « Anastase», canposés
par deux ingénieurs TPE du Bas-Rhin Jaques ROBN et Bernad
SCHNEIDER, a travailé avec la cassit vidéo «Messages S'y rapportant, aprés
avoir étudié, a la suite dhe enquéte eh987 aupres des mats de se€leves, les
genres ddnomalies quils avaient obswéssur le trajet dorcile/école et récipro-
guement.

«L'Enfant fae a la circution», film contenu dangette casette, explique W
adultes, demaniére détaifle, lincapacité quont les enfants aormprendre lacircu-
lation en raison @me de leur pysiologie inadaptée et donnesl conseils qur
bien apprendre la rue et s#asngers.

Les anmnalies de la rue st un darger important pair les enfants et leur gcue
une géne cegiine pouvant aboutir & un accitdecorrel. Le mauvais exemple de
comporterrents d’adutes est pour euttés néfaste.

Une enseignante de la conduitet de lasécurité routiére, Renée QROZ, qui
avait connu 4’Enfant et b Rue» lorsde la préparation de son méire pour son
exanen de érmateur, lui a proposé ses seesca 1990. Apprendre la rue aux
enfants un par un, est laaniére lamieux adaptée &et apprentisge canpliqué
pour ex. Pendant logtemps, seuls les panneawe signalisation étaient sei-
gnés... A part laconnaissance desrfoes et descouleurs, cel napportaitpas
grand chose de sérieux a I'enfamiupla compréhersion de la rue et ses dangers,
d’autantplus que la plupardes adultesie respectaient pas les &g du stationne-
ment. Dans ces conditionkes enfants n'onplus les repéres indispensablesup
leur apprentissage. Patitles erdints ont besoin principateent d’apprendre a
REGARDER, VOIR, et OBSERVERqur conprendre lesmouvenents. Chage
éléve ne peut le faire qu'a sorthmne, cequi peut étre long si saentourage néui
montre pasen contimi les bons gestes...

(Actuellemen, en 2@5, les Pédibus drand Lyon bien comluits devraient étre
une solutim avantageuspour cela).

En 1991, deux éléves infirngres enstage dans I'écolmaternelle Condé, propo-
serent d’instituer urpermis piéton pour I'enfantavant sasortie dematerrelle,
celui-ciindiquant aux parents sodegré de connaisance sur larue et ses da-
gers Cete nouveauté connut weritable succés qui inquiéta un cherchewr d
'INSERM (Institut National pouta Santé etla Recherche Médale) qui I'avait
appris par laélévision. Lesmédias eront beaucoup parléans decrire éellamert
Iévénenenten profondeur. En effet, le pais piéton nétait @s le perrs d'aller
seuldansla rue, nais avaitpour objedif de testerds connaissances derfant.
Cette inquiétude 'dne femmechercheur por la santé proee bien l'incapacité de
I'enfant a semouvoir seul dans la circulath telle quelle existedans nos ofs.
C’est la uneréalité sur laquelle on devitaplus souvent s'interroger car I'enfant
s'initie et se construit en fonction de semvironnenent...

Aprés avoir écrit «Comment faire I'Education Routiére dés [I'Ecole
Maternelle » en 1991 (ouvrage qui faisaitiite ala brochure< Apprenons-leurla
rue » de Ma 1990, réalisée paChristene BESSANT, collegue institutrice, dans
le cadre d’urProjet d’ Action Educative sé&urité routiére de I'écolematernele
Condé), Francoise BRUN, directrice pligua son contenu en janvier 1992, lors du
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colloque « La prévention des accidents d’enfants en Europe, organisé au
ministere dda Recherchea Paris, pard Club Europén de la Sast Cest lorsdes
25 ans de ce club, que javais connwcteteurBADELON, jeune chirurgien et
pére de cinq enfants, qui fut trés in&s@ paré travail de «L’'Enfant et la Re-
ADES du Rhéne. Il sut convaincrele conseil d’adninistration de 'lintérét de
publier nos avaux. Poumma part, j'y expliquai le programm&EAGIR etnos
initiatives lyonnaises prises en sa favellmcitai lescongressistea sy impliquer
personnellement.

Par la suite,FrancoiseBRUN ayant suiv la formation séclité routiére pour
devenirinspecteur Dépatemental de Sécurité Routiere, devintcorrespondant
académiquepour la sécuité routiére. Elle dispensa de ndmeusesformations
aux enseignats dans cetta@iscipline encore trop peaxerc& demaniére pratique.
Les outils pélagogiques des ingénieurs TRIE Stasbourg et leraitenent des
enquétes REAGIR concernant des accisledienfants piétons affinerent sa
connaissance sur laaniere dapprendre aux éléve comment se prémunirdes
accidents Dans la rue, on remarquait lesfans deson écol& lamaniére dont ils
s’arrétaient en arriere da bordure du trottoir pouegarder a gaahe, a droite, et
encore a gauche avant de traverser. E9b1®rs d'une réundn a la nairie de
LYON 2° pour des explicatioa sur le fonctionneent de <«PIETON
PRATIQUE», des pants déleves de son écolétaient venus téoigner e
I' efficacité de cette méthode pédagogique puisque lesenfants, par leurs
remarques,rappelaient lesrégles aux adultes..

A plusieurs reprises, apres la piéra enquéte effectuée €987, sur la derande
de Francoise BRUN, leheminement de I'enfant « domicile-école» a étéétudié
et les anomalies indiquées a chaque fois, ont ébéises en compte par la
municipalité de Lyon, en collaboration avec I« Enfant et la Rue. Letaux de
réponse de parents lors du prenier questionnaire avait été d@®5 % du faitque
cette directrice I'avait réclaméc&ux quine I'avaientpas restitué !

Les mauvais stationnemntsret lestrottoirs encanbrés apparaissaient étre fAus
forte géne(85% des réponses)Par la suite, cette ménemquéte fut étenduea
toutesles éctes matanelles et primaires, publiqueset privées delLyon.

« L’Enfant et la Rue » asura le travail dedistribution et de récupération des
questionnaires Gérard PLATROZ en contrat TUG fit la synthésedes Eponses
dépouillées pafa ville de Lyon et deux associatisr{Pour la Cié Humaine: les
droits du piéton et le Quoité d’Intérét Local de Lgn/ Jean Maé-Berthelot, @ la
personne ddean MARNAT, récemment décédéfe trawil se fit avec lide de
jeunes filles a contrat TUC, Nora et Magg, trés attentives et ases.

Cette grande enquéte (pl de troismille cinqg cents réponses...) affin la
nécesité de faire change les mauvais comporements en raison de immense
géne apportée a touset des dangers entrainés particulierementpour les
personnes fagilescommeles enfants, les haradipéset les personnes agées.

En tant quinspecteur Déutemental de 8curité Routiére, les observations que je
notais dansles accidents piétonsug je traitais, mont évidemment apporté
énormément de connaissances sundaiére dont iltaient déclechés.
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Cet avantage est reconnu par tous leSRDavec lesquels jai échangées
impressionsCela contribue a éviter saiéme un bon notore daccidents...

REAGIR était un bon programme qui a embarrassé les prsonnes qui ne res-
pectaient pasles regles Il n'a pas regu, pour cette raison, le suivilqu éritait. Il
devrait pourdnt étre connu par les consaile quartier qui seraient bénéficiaires d
ses enggnements.

Il semble opportun actuedment, aprés plusle vingt années déaktion contiue
«L’Enfant et la Rue, que les asociations «RUE DE L’AVENIR » &

« ROBINS DESVILL ES »aient des contacts poéchangerleursconnaissances

et leurs travax sur I'espace public pour giensemble ellex plaident», avec le
Certu, aupres desunicipalités, pour leonfort des usagers vulnérables en vue de
leur assurerd convivialité indispensdle a leur équilibre mental et physique
Supprirrer les piétons dedlles ne faitpas sérieux..Diminuer et ralentir la cir-
culation dans les cenes urbains apparait donc indpensable.

Qu’attendms-nous pur vivre meux? La marche a pied est le sport le plusroe
plet. L'exercice physique est indispensable au ©rps hunain, a la déchae
d’agressivité naturelle, leruit stres®, enpéche la communication ehgendre la
violence Les cylistes et les rollers sont les bienvenuls sleneurent respectueux
des piétons... Tous lewodes de dépkcement doivent avoir lieu dansresped
des pesonnes vulnérables, a une vitesse appropriée aux circonstancesdans wn
espace conveable, non pollué..’

Depuis octobre 2003, éxiste le cédérongratuit «kxANASTASE, APPRENDS-MOI
LA RUE», a usage des aeignants pour les enfarde 3 & 7 ans. |l est distribué
sur denande, par la MAE (Mutuelle Asurances Elves) du dépagentconcené,
accanpagnéd’une fornation. Il résulte dine observation continue dd_«Enfant
face a la ciculation» surplus dun quart de siécle, par un endgende personnes
ayant uni leur «savoir éte » et kur «;avoir faire» paur la sécuritédes enfantsOn
ne peut queauhaiter quece cédérm soit anplemern utilisé car il est génidlll a
pour auteurgt concepteurs : Francoise BRI@NFabrice COMTE.

Les dangersde la rue ddavent pouvoir étre maitrisés parcelui qui aura a les
affronter, d'ou la nécessité de les réduirle plus possible (pensonsux
handicapés) en obligeant les conducteurs a rouler git@see tresmodérée dans

les rues, ensupprimant les obstaclesur lestrottoirs qui doivert étrelarges en
surveillant et sanctionnant lemauvais stationnements sans indulgenées
stationnemets longs devraient étre dades parkings fermés pour libérer I'espace
en surface)en accordant des espagesur arréts uniqueent pour manipulations
de marchandies, bagagedivraisons...en mdltipliant destraversées courées que
tout piéton appréciera ufiliser.

La mise en place depédibus dans les écolesst une solutiom bénéfique pur
I'apprentissagepar les efantsdes dangers dela rue, a la condition que les ac-
compagnateurs soient eux-mémes bien éésqln appel sur leseégles en viguau
apparait nécessaire lore th constituton d'un pédibus, particuliérement sia
Iégislation pair déplacerant en graipe.

" Référere aux actes d@olloque Vulnérahlis 97 — Ceru - Janver1997
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« Rien n’estplus contagieux que I'exemple ! »

Que tout conducteur pse a la vulnérabilité dpiéton qui, d'ailleurs, peut avoir
des difficultésmentales qui lenpéchen de conprendre la rueet sesmultiples
dangers. Cette carence pautver a toute personnene I'oublions jamais.

Il esta reteir que depuis 1995 PIETON PRATI QUE » dont le principeest
«J'Observe, Je Réfkchis Je Réagis »est uneaction issue du txail pemanent
de recherchele «L’Enfant et la Rue pour la sécuté et le confrt des usagers
vulnérables a partir dhquétesnultiples et variées.

Son objectifest d’inviter chacun a prendrconscience des déséments quil peut
engendrer laxde mauvais aoporterments das la circulation en agomération,en
ne perdant made vue le confort et Béarité du piéton dans ses déplamts.

Le travail dex PIETON PRATI QUE » consiste a éblir unrelevé des anmalies
sur sonparcours habituel, dresser une cartographie, étudier dessolutions avec
les responsables du secteur concerné (teiems — élus — associatifs — consedller
de quartier commercants- artisans...), faire udchange d’'expériencesn vue de
I'amélioration des déplaceemts desplus fragiles.Le Grand Lyon posséde un
logiciel pourenregistrer les données communiquées.

Si lesmunicipalités apportaient uredtention soutenue a l'infrastructure de la
rue, a ses dangers et a sesraales et leurs conséquences, friblic serait plus
attentif et saurait commeiitfaut se comporter nonseulement pour éviter les acci-
dents, mais égaleznt pour qudes agglomérations soient disux agréables a
vivre, ou la convivialité serait présenfeensons aussi desaires e repos multi-
plespour le promeneur fafué. La détente évitedgressivité.

« Piéton Pratique doit servir & favoriser uneéflexion de qualit entre tousles

acteurs de & rue pour déboucher sur des idéessaines favorables a ute
traitement pertinent. Beaucoup de commusient déja expérinmé cetteméthode
de travail avec satiag€tion car Mieux vaut prévenir que guérir»...

A vous d'esayer !
Colette OLIVERO IDSR — 1982004
Initiatrice « L’Enfant et Ie&Rue » 1984
Animatrice «Piéton Pratige »1995-205.
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Annexe 1

« L’Enfant et la Rue / ADES du Rhéne » :
historique de I'association de 1984 a 1993

«L’ENFANT ET L A RUE » informe, renseignet conseilleceux qui veulen
dénarrer une initiativepour remédier aux accides de la rue etle la route, tout
particulierenent en ce quioncerne lesisagers vulnérables.

| - 1984
L'ENFANT ET LA RUE : POURQUOI ?

A son origine, en 1984, je venais d’apgwir un mandat municipal en tant que
déléguée aux écoles deMON 2°. Un adjoint au Mairen’' avait denandé en1977,
de bien wuloir aider la mairie< membre de droit, alamise en pace des corsls
d’école sur larrondissment. Jétais parent de troisnfants et @rticipais ative-
ment & leur vie scolaire. Damsa Fédéation de Parents d’Elésejanimais une
commission Santé et participais aadtres atelierde travail dirigé par des person-
nes oeuvranpour I épanaissement desnfants dans la vie quoiihne.

Durant ces si années de conseillénaunicipde suppléante deddjointde I'H6tel
de Ville pour la Sécuritde fus déléguéaux écolesnaternelles et primaires, et
appris énorm@ent de choses sur le trail des élus edes enseignants.

Au préalabt, javais été plusiels année secr&aire-instrumentiste du
professeu René GUILLET, chirurgien, chargé de Médecine du Sport et de cours
d’anesthésiologie a la faculté deédmcine Rockefeller, etgalement expert
aupres destribunaux pour fixer le taux d’Incapacité Permanente Partielle
deneurant aprés un accident Aupres de lui, pvais acquis la certitude que la
santéest unbien si précieux et si rare, qu'il faut lgpréserver absolument C’est

la raison poulaquelle, en févriel978,j'avais crééune commissior Hygiéneet
Sécurité » ou participaitune dizained’habitants bénévoles qui se réunissaient
mensuellement avamoi, dans un local psonnel. En effet, a cette époque, il n'y
avait aucune salleunicipale disponiblepour ce gera de réunion.

Aprés les ékctions, je fis étonnée de voir atbien les pronesss ékctomles

étaient vite oubliées par certains ul.Je découvris rapidemt le

« marchandage> des procés-verbaw paur infraction au stationnement et ne

compris paspourguoi, a @ moment 1a, la régle n'é&it pas laméme pour toutle

monde. Jame rendis copte dumépris pour le traail de la Police, puisdil était

annulé tous les jours un certain o de procesarbaux dressés par ella uste

titre. Le personnel policier, du fait dette pratique, n’était pas ativé pour sa
tache. La seule explication tnge fu que beaucoup de gerrouvaient cela
«normal», puisque presgeitout le nonde se canportait mal et qu’'un grandnom-

bre d’individus profitait dela clémence« électoralise ».
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Désabusée @ le mondedes adukts, jeme tournais vers lesnfants desémles
pour connai leur pensée sur le mportenent desadultes de leur entourage par
rapport a Hygiéne et au stationnement. Lgugement fut sévere: ils étaient
révoltés pades attitudes irresponsables @taientloin de nontrer I'exenple aux
plus jeuned lls s’insurgerent particuliereent contre les« crottes de chiens et
déciderent de recueillirdvis des commercants.Ceux-ci leur demandéren une
affiche. lls la réali®rent aec lesoutien dda délégtion municipale au Cadree
Vie. Elle eutun véritable scces, éscommecantsla demandant pur leur vitrine.
Elle était intitulée «Aidez-nous a garder notre quartier propseet son logo était
un raton lavar. Elle notaitquelques recommandations.

Ainsi les enfants crérent le « Club des Ratons Laveurs> pou s’occuper de
I"hygiéne urbaine lls n'avaient pas pour ission de nettger le sol, mais d’'étre
respectueux de le@nvironnenent etdesensibiliserdurs proches &ire deméme.
lls participagnt avecmoi, a desvisites de quartieou dautres lieux. lls étant
libres desuivre les activités proposéest d’en mettreen placeeux-ménes,avecla
collaborationd’adultes dedur famille. Leur lieu de recontre étaitd bibliotheque
des enfants située a cettépoque, ruBourgelata coté de la rarie de Lyon 2°. llIs
rencontrérent les élus respsables de la propretéy dtationnement, des aires de
jeux. lls visitérent les ateliers dnétroet furent consternés dmnstater les dégra-
dations prodites dés lepreniers jous de samise en service (&ges abhésen
grand norbre...). lls visiterent et vaagerent une jarnée sur la péniche diumari-
nier, ce qui leur fit prendrconsciencele I'im portance d’étre attentif poure pas
tomber a I'eau (lls avaient d( étreunis de gilets de sauvetag&nseanble on fit
de nonbreuses sorties ddécouvertesles canmercants appréaient leurs actions
de sensibilisation ou dhimations (féds demai et ¢k la Saint-Jear). Leursactivités
crééent unlien socialreconnupar tous

Leursinterventions furent positives car ils demeuraient attentifs surdaivi de

leurs problémest sils avaient eu une proessesur quelques chose, ils negdar-
daient pas de vuell en fut ainsi particulierement poutdire de jeux de ballons

de la Place Carnot qui ne putse réaliser qu'aprés une fue lutte catre
I'égoisne de certains adltes riverains rappréciant pas lesnfants. Ce Qub,
comme prévu lors de saastitution, aréta ses activités avec la cessatiomues
fonctions nunicipales. Il en resta un certain savoir-faire chez ces jeunes de toutes
conditions sociales qui, ydieurs années ggs,en caservent un bon souvenies

élus qui lont connu, égalment.

Les conseilsnunicipaux enfants sonniexenple de la citognnet. lls mériteraient
un dévelppement plus paicipatif a lavie sociale de leur cité. Les enfants doiven
commencer jeunes pour y éprouver un irtté@utenu. Les conseils de quartier
devraient inture beaucoup dhfantset adolescents, calles d/naniserait. J'ai
participé durant plusieurs années auxaravde IANACEJ (Assogation Nationale
pour les Conseils d’Enfants et de Jesinet assisté a l'unedeur congrésa
LAVAL. Ce fut trés intéressant étoute ces enfantsarsonnables et inventifs.

Une foismon mandatmunicipal teminé, jachevais lamise en forme duFichier
d’Hygiene Urbaine «Bien étre dansma ville » commemré en 982. Celui-cifut
rédigé sous lalirection du professeu de biologie JeanULYSSE, président de
I’ Association Nationale des Profesus de Biologie dd’Enseignement Pubic,
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avec la participation dedeux Inspcteurs Pédagogiques Régaux, d'une
enseignante de college de la direction d€Centre Régional de Docunentation
Pédagogiquede Lyon. Le principe était « J'observe, Je réfléchis)’agis... »

Trois mille exenplaires fuent financés pala Ville de Lyon, grée au soutiere
son prenmer adjoint: Charles BERUDIER, également pr&dent du consell
régional. Le travail de coposition de cebuvrage, destinéua écolesprimaires,
était important car il avait pourljectif de faire prendre conscience que, dans la
rue, conformérent au reéglerant municipal, les papiers devaient étngis dans des
poubelles (peu nobmeuses en 1983) et lesottes de chiens (embondance) dan
les caniveauXLe reglenent municipal était ainsi). Le fichier coportaitdix fiches
pratiques avec douze diapasl|l fut rems grduitement a toutes lescdes
primaires de Lgn. Qu'en ont-elles fai? Ce gere d’action devrait avoir les
moyens dassurer un suivde mse en rate.

En effet,I’hygiéne urbaine est néessaire a la anté et lamarque du respect des
autres. Les onséquencede sa négligece entrainentout un processus qui sé
percute dan$application des regles d& circulation, avec Is résultats dnaati-
gues connugmaintenant.

Aprés la publication de ce fichier d'Hyigie Urbaine en février 1984k rejoins
I'associatiordépartenentde «Les droits dupiéton» parce que, au cours des séan-
ces des ammissions exa-municipales jai souvententendu son président dépar-
temental du Rhéne, PalDAMON, réclamer awec insistanceg des trottoirs larges,
propres, débarrassés de tout obstpole ldsser passer lamamans avec leur lan-
dau, les fauteuils des handicapés...

Avec René JANIN, son secrétaire généoal rédigeun questionmire pour qudes
piétons indigent les difficultés qu’ils necontrent sur leur trajet. Beaucoule
personnes le replissent. Les réponses sotiissées par reilitude et transmses
aux services mmicipaux concernés. On décide de sensibiliser la populadioim
concours de dessins. lraunicipalité acceptede ks exposer dans le hall de la
mairie annexe. Le public donne sonigafin de récorpenser ceux qui plaisent le
mieux. La Fédération Commercantgon Presquile offre des bons dthat.Des
slogans sonproposés par les éléves de CM des écolesapasndu deuxiane
arrondisserent de Llyon, ce qui facilite la conmunication sur la propreté et la
sécurité. Une capagne nait « Halteau sangéne! ». Le Crédit agricole offresk
tracts amettre sur les pare-brise« Trottoir enconbré = Danger pour ancher! »,
texte rédigé par un éléve de CM1 tecole Jarente.

Enmai 1984 je me rendsa Paris pour un colloge « Les Jeunesle Jeu, laRue »,
organisé pal’ association nationale d&ROITS DU PIETON et le CODEJ (CO-
mité pour leDévelopperent de |Espace deleu dans la ville) ou j'y découvre le
programme ational REAGIR (Réagirpar des Enquétesur les Accidents Graves
et par des Initiatives pour Remédier)avec les chiffres terrifiants du ndore s
victimes daccidents @& la circulation en France: Douze mille morts, dont

1 500 enfans — Trois certs mille blessés dont trente mille enfars. ..

Pour noi, meére de trois €ants, qui engeais aentreg chezmoi m’occuper de ma
famille, ce fu «une véritable clague carj ignorais tout de ces chiffres effarants.
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Ma stupeur passé j'interviens auprés déintervenate qui a fait cette révaion:
Janine FORBTIER, charge demission REAGR pour la Direction de la $cuité

et de la Circlation Routiées. Je la priele faire en sorte que ce programme natio-
nal REAGIR, réservé depuis sarigine, en 1982aux techniciens de la routax
servicesde lordre (Police etGendamerie), et awx servicesde secourss’'ouvre
aux associationsL’ assistance du colloque ayt agréé cettproposition, la prési-
dente du COEJ, ValiaTANON, et nmoi-méme rédigeonsrucompte rendu de
séance pour leninistéredes Transports, deandant a Pierre MAYET, délégu
inteministériel et directeur de la Sédtdr Routiére, d’accepterdesssociations dans
REAGIR. Le10 juillet 1984, une réponse positive est donnée a cette requéte.

Deés lors, j'obtiens un entretien avec Boodinateur REAGIR de la préfecture du
Rhone, et ludemande daccanplir le stagenécessae et préalald a la réaliation
d’enquétes. B raisond’'un désisterant pour un stage proche, jpeux bénéfi@r
rapidenent de cetenseignermnt en juin 198 et ainsi je devienmspecteur Dé-
partemental de Sécuité Routiere enméme tempsque des persmes appartenant
a 'Administration et a l&Banté. Le tite de cett fonction est pomeux probale-
ment parce son travail est bénévole et quoey cette raison, les candidats ne se
bousculent pmaux stages.Ceux qui les suent ont été désignés (presque comme
une punition) et certaingd’entre eux, pres deur retaite, affirment ne pas vouloir
continuer dés lors dis y seront...

Par la suite) association« Les droits du piéton» de Lyon, a été lapremiére
associationa s'impliquer dans le prgramme REAGIR avec trois autres person
nes: René JANIN d’abat, puis AndrédSLER et Michel GUIBAUD. Convaincue
que lesmots «droits du piétor» agacaent lesconducteurs, jaidenmandé ason
conseil d’administration de nommeésbrnais I'association avec son titre roplet
d’origine: « Pour la CitéHumaine : les Droits du Piétom, cette expression faisant
appel a la convivialité.

En ce qui me concerne, convaincue qleesanté est I'élémenhajeur dans ce no-
gramme, jem’adresse #Education Départementale d’Education pour la Santé
du Rhdéne pour mener une action decommunicaion au service de REAR,
tournée a la foigers les associations, les profeisnnels de la Santé, I'Education
Nationale et les Elus.

Un projet estmonté souscouvert du pgsident de 'ADES, IgrofesseurJacjues
Michel ROBERT, généticien a I'Htel-Dieu de Lyon,(Le professur Louis
DAVID, chef de pédiatrie a I'hG@al EdouardHerriot deviendra président
quelques ris apres et poursuivra la tache), en liaison avec la préfecture du Rhéne
et la direction de la Circulation et la Sécurité Routiérésan Philippe
DARBOUR du Cete deLyon, chargé denission REAGIR, pour la région Rhone-
Alpes, etMichele RAME T, médecin accidentologué I'Inrets, mettent en forme
le dossier donantmission a 'ADES de susciter des actions qeontribueront« a
réduire le nombre des victimes enfants». L'opération prend le no de
« L’Enfant et la Rue - ADES DU RHONE », et une subvdion de cingante
mille francs est accdée a IADES pour «conduire une action de
communication en direcion des différertes asocations du déartement du
Rhéne »
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I — 1985
f Février - avril : entretien avec de nombreusg personnes divergs
Constitution d’'un groupe de travail trés ouvert.

Contactsavecle service @mmunication desHospices Civils de Lyon la Sécuri-
té Routiére, la préfecture du Rhong les ministéres de Education nationale
(Santé scolaire du Rctarat et de I'Inspection Académique) de Jeuness et
Sports et de I'Equipement, les Services d’'Incendie et de Secours le SAMU de
Lyon, lesForces de I'Ordre, la Bibliotheque municipale de bk Part-Dieu, la
direction de la Voirie de la Communauté Urbaine de Lyon et plusieursasso
ciations spédiques : Prévention Rotiére, Prévention MAIF, ME, Fédérations
des Parents d’Eléves (REL - FCPE- PEEP), @mit¢ National de I'Efance,
AssociationDépartementale de Proteamti Civile, Croix Roug, Croix Blanche,
Droits du Piéon, Amtié des AveugleslLigue contrela Violence Routiére natio-
nale, Assodation des Fanilles de Vctimes dAccidents de la Ciralation, Associa-
tion des Paralgs de France, lop Véb, Sauvegarde etrBbellissement de Lyon,
Union des Cmités d’Intéréts Locaux.

Se sont as@ies au proje: Ecolauto— Codes Rousseau — Autohile club du
Rhone et la SOREFI.

f Mai - juin : r éunion — réflexion — décision :
Montage d’un projet avec les objectifsuivants :

- Faire le point sur lenombre de victimesenfants dans la circulation et
dans guelles conditions ;

- Recersa etfaire serencontrer les pasonnesmotivéespour travailler
ensanble pour la séurit é routiére, afin quelles deviennent untorce de
pression aupés des autités et unappui pour nettre en placedes pro-
grammes ambitieux et rigoureux ;

- Recherchelesoutils pédagogiques @sgtants, les évaluer et ensuscite
de nouveaux appropriés dapprentissage des dagers dela rue désle
plus jeune age ;

- Obtenir quela Santéparticipe a laprévention desaccidentsdelarue et
de laroute comme a elle desmaadies (alcool, médiqaents, fatigue
ceinture de s@urité, vue...) ;

- Démarer la canmunication par une semaine séurité routiére régio-
nale .
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f Juillet - ao(t : prise de catact avec les intervenants ciblés :
Préparation de la semaie sécuité ro utiére.

Décidée par'équipe de rééxion et confiée a quelques volontaires, soutdirkec-
tion du chargé denission Réagidean Philippe DARBOUR du Cete de Lgn, et
deDanielle GUILLOT- GIME NEZ, chargée de aomunication aux HCL.

Participants :

Dr ARCADIO du Service d'Accueil Médical Urgent de Lyon,

Jean BOUTILY, directeur du Conté de la Prévention Routiére du Rhbéne
Mme HONORE, infirniére scolaire au rectorat de Lyon,

Colette OLIVERO, secttaiat et coordination avec les intervenants,

Dr PERFUSdu SAMU de lyon,

Michéle RAMET, CMR,médecinaccidentologue & ONSER (qui fusionnera avec
I'IRT pour donner INRETS),

Professeur fmues MicheROBERT, généticien et président de 'ADES.

Semaine sécurité rouere : 14 au 18 octobre 1985

En journée : 8 h 30 -17 heures

Lieu : ADES du Rhone (Association Départementale d’Educatipair la Santé)
71 quai Jules Courmnt aLyon 2e

Exposition continue d’ouils pédagogguesavec

ECOLAUTO : remise gratiite de documents : tracet affiches.
PREVENTION MAIF :Cédéroms scuité présentépar ses délags.
PREVENTION ROUTIERE : docunents divers.

En soirée : 18 — 21 heuresdommunications sur des thémes diféfts)

LUNDI : PREFECTURE DU RHONE : Ouvertur e de la senaine sécuité rou-
tiere lyonnaise «L'E NFANT ET LA RUE - ADES DU RHONE » par le préfet

de police Georges PEYRNNE, en pésence @dlus du département, des inspec-
teurs départmentaux de Sécurité Routiére, des reprdants des Forces d®tdre

et des &rvices de 8cours des chefgle servicedesHospicesCivils, desmembres
du Groupe de Réflexion ayant souhaité cettmifestation, des directeues chefs

de service déa voirie et de I'équipemnt, des préidents desasocidions partenai-
res, et dda drectricede laSécurité Civie qui avait organisé la gée ave buffet.

Il y eut foule...

Le préfet dona leschiffres d’accidentologie en Fance de 198312 000morts
dont 1500 enfants, et 300 000blessésdont30 000 enfants) et dans le Rhénei
était un départeant canportant beaucoup dtcidentés tres graves. peofessur
René GUIL LET, président suppléamtu conseil d’administration des Hosjres
Civils, chirugien des hpitaux etexpert prés des tribunaux,fit une allocution
trésremarquée surlesconséquenes desaccidents de la circulatiorsur le corps
humain et dans les famillegnombreux suicides).
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Les quatre soirées suivastee dérouleront au granéfectoire dd’Hétel-Dieu de
Lyon. Chaque th@e sra abordé avec quatre mwnunications traitées par des
tervenants de qualité, bénévoles, sansiadiais de déplacement. Leur participa-
tion prouve lair motivation... Un grandnercia toutes ces pssnnes.

MARD | : Conséquenesdes accidens de la circulation sur lasanté (traumatis-
mescraniensfractures, hénorragies, hadicaps...).

MERCREDI 15 heures: Education routiére a I'école (textesréglementaies et
pratiques).

MERCREDI 18 heures: Conséquertes familiales, sociales, économiquest
juridiques (présence du président du triburde grande instance deybn, du
procureur dda Républige, d un jugedu tribunalde grande instnce de Bowoin
(38), d'associations de vighes avec depersonnes ayt été accidentées, thpre-
sentants de la MAE, de MACIF, de laMAIF Préventionde laPrévention Ru-
tiere, des Codes RoussediEcolaub, de'Union des Canités d’Intérét Localdes
Droits du Piéton et dssociations de segristes.

JEUDI : «Villes plus slres, quariers sans a&cident» - Présentation de
I'expérience de la ville de Chdréry, avecprojections (avant eaprés changement
d’'infrastructure) ecommentairesmettant en valeur ésavantagesacquis apreles
aménagements, agré les contestationde départ, rapportée par M. DERONZIER,
directeur de ses seres tehniques.

VENDREDI : Réle et pouvoir des médiagpresse- radio — télévisionjlans la
prévention des acciderg de la circulation. Importance de la comunication et de
la sensibilisation peremente pouibtenir une amélioration desomportenents.
Nécessité davoir des journalistes aapétents sur le sujet.

Ce théme desnédias avait terriblementifgpeur a la personnele la préfecture
chargée de surveiller» les caonmunicationsdu programme. Il avait fallwtt le
poids di groupe de réfleion et lautoité du présient de |ADES, par le fare
accepter. Lédition du programme fut mémeerriblement retardée a cause dela,
faute de répnse positive durant plusirs semaines. Sa présentation en souffrit
grandement. Le président d'pdle d’assuraces avait proposé son édition gt
en dix nmille exenplaires dans son ipnimerie, a lacondition d'dfectuer ce travail
aumois d'aodt. Il sétait aussi engagéexpédier cing itle de ces programmesix
assureurs derance. En juin, lors de nmetentretien avec cesponsable, il avadu
un «coupde cceur» pource projet, prbablenent parce qu'ill’ agprouvaitet qJ'il
en avait saisi immédiateent I'opportunité de comumication. Quelle décetion
pour les oganisateurs$ lls durentdoncse contenter pour sa réalisation, dpatit
nonbre de photocopies médiocres, tardieatnpostées, qui parvinrentailleurs
trop tard a leurs destinataires powrils puissent assister a ces débats.

Heureusemdna canmunication orale opagée par les associati® du groupale
travail, pemit la présencé’un public €rieux et avide de faire chger les copor-
tements dangereux.
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Cette prenere semaine lyonnaise d@&curitéroutiére «'Enfant et la Rue fut
rapportée sur deux pages de la revue Sédraitdiere de la direction de la Sécurité
et de la Circulation Rouwdies,en déut d'année 1986. Riutres smainesséarité
routiere ont eu lieu depuis cette dateprenant lun ou lautre théne des sujes
traités. Celui du «b8le desmédias» est deenuun sujet prépodérant pourout le
monde...vingt ans plus tadd

Sous ma propre responsabilité, je tienséntionner ici la ped de terps, épui-

sante qui egparfois inposéea ceux qui attedent d’aller de I'avant, par desimi-

nistratifs «carriéristes> qui sont plus sacieux de 'lavenir de leur prowtion cque

du travail qu'ils ont a accoptir dans leurfonction de conseillegénant ainsids

progrés nécessafed la onservation de la santé, en décourageantéatarébi-

gnant des personnes courageus®givées etcompétentes. Desudits sur ce suje
seraient le bienvenus.

Il — 1986 - 1989

En 1985, le conseil général du Rhondut sollicité pour aider au fonctionnement
de I'association du fait que le rimistere des transports, bigue trés satisft du
travail de «’Enfant et la Rue» en 1985, ne dana pas de notelle subvernbn
pour la suitedu travail ace moment la...Ce fut Albéric de Lavernée, conseiller
général et conseillenunicipal de Lyon 2qui soutint le dossier avec sésc

A la faveu du colloque national «sécurité routiere: fatalisme ou
mobilisation ? » organiséa Paris, en 1986 par la Ligue contre la Violence
Routiére, « L'Enfant et la Rue » parvint a établir urfichier national, régionaét
départerental d’adresses d’administrations, d’organisies et d’associations
diverses sumptibles de participer a sleactions desécurité routiére. Il fut ébdi
sous la direction dHélene VIALATOUX, documetaliste qui accoplissait un
« TUC » (Travail dUtilité Collective) pour «.’Enfant et la Rue>, de 1986 a 1987,
aidée padeux sedtaires égalanent enemploi « TUC », Noraet Maryse. Toutes
les trois ont contribué awasces dece fichier, sangnénager leur peine. ahbiance
était enthousiaste car I'adgjtif valorisant.

En janvier 1986 des parents dléves deSaint-Genis-Laval travaillérent avec
I'animatrice de 4.’Enfant et la Rue», pour nonterun piojet « SOS Piéton » dars
leur canmune, relag par le directeur du CADEC (Centre d’Aration et
D’Education Culturelle cmmunal). Céui-ci aboutit & & constitution de
I'association <A pied dans la Ville> quiréalisa durant une dizaimkannées, beau-
coup dactions innovantepositives gice ason équipe dynaigue. Suitea cela,

I'agglomération réalisa des travauxpartants de voie en faveur des piétons.

En 198 égalenent, suite a un travail dbservation effectuépar les éoles
maternekes deVillefranche-sur-Sabne (les enseigants agnt constaté que des
enfants venant a bicyclette a I'école sansaucuneprotection), lanimatrice de
« 'Enfant et la Rue> fut sollicitée pour sesibiliser lamairie decette conmune a
I'insécurité que subissaient les jeuneslisies. Ainsi des contacts furent pris e
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I'équipe municipale mis en route un grand projet intitutéL’'Enfant d’abord »
avec la collaboration des établissenents scolaires. Des rémions de réflexion
eurent lieu avec les diffénts parterisees du projet et #djointe déléguée ua
écoles, el-méme engignante, participactivanent a laction.Les techniciaes de
voirie furentsollicités et ce fut le débdie grandes transfoations de voirie.

Il'y eut un ganddébat a la mairie sur les transports scolaire en liaison avecd
direction déprtementale d 'Equipemant (Yvette LARTIGAU, responsable trans-
port), le conseiller général, les patrores aé:ntreprises de transports, dbauffeurs
de cas, lesparents ddléves etesrepréentants @ves. Cétait ka premiére fois que
des élus d’opiniongolitiques différentese rencontraient powébattre ensemble
de ce théne. La DDE fut tés stisfaite de lamise au point qui eut lieu ce soi@l
entre les différents partenaires. Chacungeexprinmer librement et donner s@vis
sur le fonctimnement dees transports. k' Enfant et laRue» qui était lemodéra-
teur de lasorée, dut arbier les revemlications des uns et seautres etfaire des
propositions en vue d'agfiorations. Apes quelqueparoles véhémentes, un dialo-
gue pacifique put étre olite, des corgssions furenaaordéespar les parties en
présence ebut se passa bien ensuiti est parfois nécesdre de laisser expner
la colére decertains pour en cgorendrela raison. Cdut une réuron tres utile aux
dires de tous.

En février 1987, a la Communauté Urbaine de Lyon, Bernard ROGR-
DALBERT, adjointdélégué a la sécurité, dardemande de kEnfant et la Rue»,
organisa une réunigmour lesmaires du Rhéne etles ®rvices techniques avec
projection de 1aK7 « Messages - LEnfant face a la circulation»commentée par
son auteur, Jacques ROBIN, ingénieur @B DDE 67. Cette soirée connue un
trés vif succes et beaucoup denitipalitésacquirent par la ste cettecassette
d’'une grandegualité pédgogique. Cette vid#filme des écoliers sur le chamnde

I" école et expligue leurs gestes et lewoimpétencea juger la rueen faisant appel
aux adultes pour aider lesmfants aomprendre leurgléplacements, et aux conduc-
teurs pour respecter les piétons dans la circulation. Aprés cette projection, la Com-
munauté Urkine de Lyon apporta unettention particuliére a I'infrastructureed
zones scolaés.

En 19, durant le prener semestre, uétudiant dhistoire et géographie, Jérdme
TRESSALLET, en attente d'unedcription enfaculté, fit pour« L’Enfant et la
Rue», en Travail d'Utilig¢ Collective, le relevé deglaques de rues de LYON
manquantes, afes, oucachées pour ¢nserble des prener, deuxiene, qua-
trieme, une partie des troisigaretsixieéme arrondisserents. Son travail trés sérieux
fut pris en conpte par la Communautdrbaire. En sécurité routiere, il efsirt im-
portant gie les nons de rue soient claireent indiqués. C'est une observation qui
pourrait étre confiée aux enfants des cauoyens pour leur apgndre leur ville.
Transportésen voiture, ils sont privéd’'une multitude d’observations positives.
(C’est un avatage que pagde au contradrla pratique des Pedibus en 200

En février 1987, des parents d’'élevesSiant-Genis les Olliere9) s'inquieent
de la rapiditéavec laquelleirculent lesvoitures dans leur comune ou les trottoirs
sont étroits Eméme inexstants. lls contactent kKEnfant et la Rue» pour des
animations dans legcoles. Lesnfantssont sollicités pour repérer les endroits
difficiles et dangereux pour marchera municipalité prend notele la revendica-
tion faite pour le parcours des écolidiest & noter quine opération gécurité»
démarre souvent par la vohté dun pett nonbre de personnes cherchant &hoa
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rer la qualité de vie. C'eglar le «bouchea oreille» que 1action s’anplifie. Il faut
parfois longénps, ou lasurvenue d’unaccident, pour que les bonnes décisions
soient prises. Ce estqu’en 1991, aveune nouvelle équipmunicipale, que de
solutionscorrectes seront trouvédsinscete commune, avec l&ollaboration de
tout le nonde.

Enjuin 1987 a Stockholm (Suéde)Congres de I1PA (Internatonal PlayAsso-
ciation) sur«La place de I'enfant dans la vile » avec les regsentants de 398
pays. Exposé sur «'Enfant et la Rue » et prise de contact avda présidente
nationale de IPA du Japon pour des éutges de connaissance s espacede
jeux dans ne pa respectifs. La cirdation automobile consomme tout I'ese
vacant et lesires de jeux sont largemtedéficitaires

Fin juin 1987, I'association< L’'Enfant et la Rue » est contactpar la responsa-
ble Assuranes Accidentsde I'Espace AGF (AssuancesGénéeles de Fane)
pour lui poposer d'exposr son travadisur deux nieaux dans ses locauXy rue
de BonnelaLyon 3% toutprés de la préfecture du RholEpositions et anima-
tions dureron tout lemois deseptenbre 1987 avec la collaboration du persui
des AGF, dedorces de I'ddre et des seices de semurs. Des édes, sur rendez-
vous, yparticiperont.

Une visite officielle, lorgde la troistme semaine, réunit trois cents cinquante per-
sonnes, dondes élus (mnicipaux, conmunautaires, cantonaux, députédis
IDSR, des rprésentants de différentsrgices prééctoraux, de I'Equipernt, de
'INRETS, de I'Ho6tel de Blice, du Groupenma de la Gendarmier du Rhone, de la
Police Municipale et deServices Tehniques de LYON, deseBrices dincendie

de Secours dia Canmunauté Urbaine de Lgn, du SAMU, des$lospices Civis de
Lyon, de Armée de terre et deAir, du Rectorat et de’ Académie de Lgn, du
CRDP, et beaucoup dpersonnes du amde associatif gomuniquant avec
REAGIR (Réagir par des Enquétes sur les Accidents Graves et des Initiatives pour
y Rerédier). Ce fut le professedRenéGUILLET, chirurgien dedH0pitaux et ex
pert auprés ek tribunaux pour fixer les incapacitésrpanentes artielles demeu-
rant apres umaccident, qui fit Bllocution dela soirée en attirantttention de toute
I'assistance,us la nécessé quechacun se senteoncerné dansson propre am-
portementpour suivre les régles du ode de la route et espeter les autres.
Durant la soirée, M. MIROZ du CRDP €@tre Régional de Domentation Péda-
gogique) deDijon présenta landlette pé&agoggue sécurité routiere qil’ avat
congue.

Les AGF awaient inprimé et envoy les invitations. Elles ont offert le cocktail
aucun alcoohe fut servi,selon la voloté de«L'Enfant e la Rue». Il y eut des
mélanges dgus de fruit exotiques excellentChage invité repartit avec ugsac
plastique «Sécurité routiere aux coulets de la Région Rim&-Alpes (jaune et
rouge) avecmpression du message Attention ! La rue c’est sérieux !», & un
autocollant «’Enfant etla Rue». Cefut une soiée remarquable. La fouraie
des sas (sas I'impresion) avait été offerte par f@mme qui les fabriquait, en
raison de la disparition récente densalleure anie dans un accident de voiture...

Le fichier dadreses déprtementaleset nationalesmis au point en 198&ut
utilisé en 1987 pour la poération de lacommunication de la premiére opération
"Rue de I'Avenir" (Partage de la rue), concue pabenis MOREAU magistrat et
vice-président de la Ligusontre la Violence Routiére.
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La manifestation nationale&« RUE DE L’AVENIR », qui se déroulalu 16 au2l
novenbre 1987, pilotée par la Liguecontre la Vidence Routieéreconcerna 42
grandes villes et agglongérations de France Toute l'année, 4’'Enfant et &
Rue »en fut le correspondant et redeiaction au niveau de la régiorybnnaise. Le
16 novenbre, uncolloque fut organisé a lanairie cu huitieme arrondisserent de
Lyon sur le thema « VELO, SANTE, SECURITE », avec laparticipation des
associationscyclistes, piétons et handicapés, patigrement les aveugles (j
cherchaient s conducteurs de tandem powrteadhérents déficients visuels (Des
contacts 8 nouérent ce @r-la entre Bnévoles cyglistes et handicapés visig;
I'activité se concrétisa pda suite etdure encore). Ce fut Robert BATALY,
maire du huieme arondissement et représentant du conseil général du Rhdne qui
présida la soée a laquelle participaiemne centaine de personnes, toutedili-
sées pour la prévention des accidents.

Mireille CHIRON, clercteur a I'lnrets etycliste elle-méme, yfit un exposé re-
marquable sula pollution de I'air en vile.

L'’Automobile Club du Rhoéne, la Préventid®outide, des techniciens du Cete et
de la Conmunauté Urbaine de Lgny appotérent leur concours, ainsi quePRa-
lice Nationale et la Gendarmerie.

Un pédiatreexpliqua queda pratiquedu vélo cheZe jeune enént 'aménea éte
bien latéralié et lui pemet, en consguence, un bon apprentissage deriture
Une exposition de vélosedenait dans Isalle de réunion grace a la participation
d’'un comnergant de cgles, ce qui permit didiquer les acessoies obligatoireste
indispensables a la sécurité dicliste (sonnette — aadioptre ou cataphote lg-
miéres avant et arriere). Lport du casque « proteate» fut vanté et encouragé.

1987fut la premiere anrée en France ou il y eutmoins de dix mille morts su
la route...

Le 25 mai 1988 un véritable résau $étant constiué, Denis MOREAU fone
I'association (RUE DE L'AVE NIR » dont la présidence ui est attribuée.
« L’Enfant et la Rue » enest I'un desmembres fandateurs. Cdte asociationa
pour vocatian détre en ilaison avec és «correspondants partageant lanéme
idéal :« LE PARTAGE DE LA RUE ». Dés lors, ¢ m'efforce de faire connaitre
cetteassocation qui oganise des colloquest intéessants emnéme futuristeset
incite & des isites de vills d’avant-garde ou l'infrastruate évolue dans le 8oi
d’'un meilleur vécu pour és habitants. La Suisse @alisé desnodifications tés
réussies dandes villes neyennes. La Faince aussi posséde des quartiers agrgabl
a vivre, grae au dynanisme deleursdus prévownts et dassoditions activesi les
encourager dans cette démarche, nécespaire la santé etelbien étre de tous.
Des opérations réussies se sonltipliées ces dernieres années incitaiautres
élus a se larer dans laventure. Des «quartiers tranquilles apparaissent ageine
circulation diminuée etine vitesseapaisée,ce qui abaiss corsidérablenent le
bruit des noteurs.

Le 28 septenbre 1988 a Amiens (80) «L’Enfant et la Rue participa audnce-
ment d’wne campagne pour des« Trottoirs libres », par 'Association des Paraly
sés de Frarmcet I'’Assocation «Pourla Cité Hunaine: Les Doits du Piétom,
avec distribution thubcollants «Pour ben piétonnerbien stationne.
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Du 15 au 19 octobre 1988: Voyage d'étudesavec le CODEJ (Guité pour
I’ Organisation et le Déveppenent del’ Espace du Jeu en ville), éfollande, su
« les aménagemestpour piétons et dex roues ».

20 octobre 1988 a Paris: Collogue «Alcool et Conduite» organisé par
'INRE TS.

21 octobre B88: réunionDDE aStrasbourg avec I'équipesécurité routiére.

22 octobre 1988 a Paris, formation «Partage de la Rue» par «RUE DE
L’ AVENIR ».

Du 23 au 26 octobre 198, a Stuttgart (Allemagne). Observation desaména-
gements pour piétons et cyclistesavecla collaboratbn del’adjoint délégué de la
mairie de Sttigart.

Du 28 octobre au 2 novembre 1988 "L'Enfant et la Rue" paricipa activemen&
I'opération"DRAPE AU BLAN C", organiséear les AGF, et tint unstand de
renseignements a Salaise sur Sanne3g), oudes personnes vinrent parlerldar
propre accident et des conséquenceésguavaient découlé. Desanmionneursde-
mandérent a ce que leur ployeur soit obligé&de respecter le teps de travailgar
ils étaent catraints de raler malgré la fatigueet le danger erepdré par leman-
que de repos réglementaire. Certairgteurs devinrent IDSR (8pecteur Bpar
temental de gcurité Routiere) sur les eseils prodigués sur ce sth

Un reportage passa latélévision le dimanche apres-mi durant Emissiondes
enfants par Jacques MAIN : un interview en direct de quelques secondeale
« L’Enfant et la Rue » eut lieu pare que la dénmination de lassociation seré-
tait & I'heure de diffusn. Le purnaliste était Francois de CLOSETS.
L' association recut des appels téléphoasgpar la suite poutes renseigneents,
ce qui me permit de vérifier I'ipact inportant des médias sur I'action &mer...

Les 8 et 9 novenbre 1988 a Paris, participationau colloque «VILLE PLUS
SURE »: Comment concjlier cir culation, sécuritéet vie urbaine? Organisation
par le CETWR (Centre d’Etudes Transports URBYS).

25 novenbre 1988 a lapréfecture dAngers, entretien ave M. VACHER, coor-
donnateuREAGIR du Maine et Loire.

6 décemlre 1988, a Avgnon, au Parades Expositions, participationla journée
sécurité routiére de la DDE a I'attention des étalsenents scolaies de la ville.

7 au 14 décembre 198& Lyon, Halle des Enfants d’Europe stand« L’Enfant
et la Rue » sul’Espacede la Gendarmerke.

Du 14 au 16janvier 1989 aLyon : Forum des Associations(1100) a laHalle
Tony Garnier. Distribution de dffichette « L’'Enfant dansla Rue» a tous les
stands.
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26 janvier 1989 ADES du Rhéne, réuniori évaluation des cing premniéres an-
nées de serve de« L’Enfant et la Rue ». Le bilan estreconnu« trés positif » et
il est décidé deoursuivre I'action desensibilisation et deconseils

18 et 19 février 1989aLyon, expositon «L‘Enfant et laRue» au Salon Prime-
vere en colldoration avec les Droits du PiétomAIFVAC et SOSEnvironnemaet.

8 avril 1989: a Genéve (Suisse) Colloque « Vivre et circuler en ville » par
I’ AST (Association des Transports Suisses).

9 au 17 avril 1989 Foire de Lyon, stand« L’Enfant et la Rue» sur I'E spacede
la Gendarmerie Nationale.

Du 25 au 28 Avril 1989, a I'Université Paris-Sud d'Orsay, exposition
«L’Enfant et la Rue » et participation aux diversables rondessur la sécuri¢
routiere.

16 au 18 nai 1989 Paris, Palais des Congres, participation @angres c la
Prévention Routiére Internationale sur le théne du « Comportement du
conducteur dans un contexte social »

Mai 1989: Travail sur lasécurité des enfants avec Mne Fontaine du ouvement
desVillages d’Enfants.

19 et 20 nai 1989 a Bron (69): Portes ouvertesle 'INRET S avecstand de
« L’'Enfant et la Rue ».

23 Mai 1989, Lyon, préfecture du Rhén Participation & laéunion « Education
Nationale et SécuritéRoutiere » organisée par RRAGIR

5 juin 1989, Lyon, journée de I'envronnement, stand «’Enfant et laRue»
devant 'ADES (Association DépartementadéEducation pouda Santé) pour la
sécurité dypiéton dans laville.

25 juin 1989, Tours (37) : Stand «L’ Enfant et la Rue» par laCPAM lors de
I'exposition « Voitures d’hier et d’Aupurd hui» sur les conseilde «L’Enfant et
la Rue - ADES du Rhone).

22 juin 1989, préfecture dAngouléme (16): Entretien avec M. LAMBERT car-
donnateuREAGIR en (harente.

19 juillet 1989, préfecture ddourg-en-Bresse (01): entretien avec M. ABE ,
coordomateur deREAGI R dans I'Ain.

24 juillet 1989: Emission en direct deRadio France Lyon « Toute la ville en
parle » sur« L’'Enfant etla Rue» - Débat sur lasécurité dd’enfant dans laircu-
lation.

9 septenbre 1989 Foire deToussieu (69) : exposition de «_'En fant et la Rue »
avec aninations.
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Quelques jours avant, dans cettenooune,une fillette de sept ans, sous lesiy
de samaman qui la regardait a distanayant été tuée sur un passage pigttm
nombreusegersonnes sont venues s$eistand medemander des renseignements.
Discussion pprofondie avec le publisur lesaccidents piétonsenfants, carcette
petite fille,aumoment ou elle taninait sa travesée suun passagpiéton sans feu,
avait fait tonber le pull gu’elle portaitws le bras, elle avait fait ddrtour pour le
ramasser; c’est alors qu’une voiturgui n'avait pas ralenti en vegt I'enfant,
I'a fauchée...

Le conducteur avait dans son auttihe, ©n propreenfant, camarade ddassede
la victime. Une enquéte REAGIR eut lieDe tels accidentsnéritent d’étre
racontés pour éviter gls se renouvellent.

14 septenbre 1989 Hotel de Police de Lyon animation « L'Enfant et la Rue»
pour les pesonnes dutroisieme age avec M. HENDRICKX, chargé de
communication a la Police Nationale.

27 septenbre 1989: réunion a Chambost-Alliéres (69) denandée par Francois
CHAVENT, maire et conseiller général du cantorLdewure sur Azerguesn vue
d’'un projet de campagne de sesibilisation a la fcurité routiére, en raison d
plusieurs acdents nortels survenus suson secteur depuis une année environ.

20 au 25 septenbre 1989, Carcassonne(11): festival audo-visuel du film de
sécurité routiere avecprésentationd’un film de cing ninutes intitulé« L'Enfant

et la Rue», montrant lesdifficultés de déplagaent pour le piéton en raisate
mauvais stationneents et du non-resgct destrottoirs et passages piétons par les
véhicules.

29 septenbre 1989 Lyon, faculté demédecine de Lyon thése d’Héléne
PARNET-MOREL sur leenfants passagers d’automobile

Du 7 au 16 octobre 198% L'Enfant et la Rue » expose des sges auto agalon
de l'automobile a Chasseu, sur le stand de laPolice Nationale et distribue
I'affichette «L’Enfant dans laRue». Le préfet de Police, en visite officielle attee
manifesation, félicite et remercie I'animatrie d’'étre présentegt I'encouragea
poursuivre ds actions sinfaires.

Au cours de EBnnéel9® toujours, «L’Enfant et la Rue» aide I'ingénieurdu

CHSCT de lentrepriseRHONE POULENC BELLE-ETOIL E a Saint-Fons a

monter unesemaine sécuité routieére, du19 au 26octobre, pour I'enserble du

personnel (cadres owris). Celle-ci eti du succés et fit prendi@nscience ain

certain nonbre des partigiants, de importance de la vitesse loddun accident. La
projection du film« L’enfantdans lacirculation » extrait de B k7 « Mesages»> fut

trés apprécié

27 octobre B89, Niort (79) : séancREAGIR avec le SAMU de |&lievre.

15 et 16 noembre 1989, Paris congres ds maires deFrance: présenee de
« L’Enfant et la Rue » sur le stand de I'A.D.T.SAGsociation pour la Diffusion
des Techniques de sécunitiutiére).
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29 novenbre 1989: entretien avec [I'IDEN (Inspecteur Départenental
d’Education Nationale) de laNiévre pour mener uneaction « L’'Enfant et la
Rue »dans son département.

7 décembre 19894 Gravelines (59) devant unecentaine déléves de Ele
Normale et des personnalités locales, dépaeetales et régionales, invitée par
DUBOIS de la Comunauté Urbale de Dunkerque, je présentaiadtion
« L’Enfant et la Rue » etprojetai lak7 « Messages qui retint toute 'attention
du Juge d'Application des Peines paules TIG (Travaux dintérét Général).

Le lendenain, un long entretien avec cguge permit de lui faire découvrir
I'existence d’autres casses$t pouvant servir de suppale réflexiom pour tot pu-
blic et d’anorce de discussion avec les ddliants de la route. Il eévident que
ces outils pédagogiqueauraient déja dlétre brgenment utlisés de padut
(établissenerts scolaires,MJC, centres de loisirs, MJC, conseitsunicipaux
d’enfants et de jeunes, astécolesentreprises, iissions télévisés, conmissions
municipalesyidéo clubs assi...)

9 et 10 décerbre 1989 alille, entrdien avec de techniciensgde laDDE et des
services échiques de laville pour remettre desiffiches et de & documentation
« L’Enfant dans la Rue »qui furent tr& bien accuelles.

IV —1990-1992

En 1990, «I'Enfant et la Rue» refusa la disparition wd progranme REAGIR
comme l'envisageait la DSR et entema uneenquéte dans toutes les préfectures
de Francepour connaitre l'avis des Inspecteréparterentauxde Sécuritérou-
tiere. En tanguIDSR, avec une persorde la Ligwe contre la Violence Routiére,
nous établimes un questitaire qui @it transnis a tous ledDSR de France pour
connaitre leumotivation et leur jugement sur REAGIRrois mille cing cents
réponsesfurent recues. Hés furent dépouillées et exploitées pendant cing semai-
nes, par une fame réakant avec «’ Enfantet la rue», un stage pat de recy
clage pour emloi. La synthese penit de ®nstateque ce programmsil avait é¢
difficile a faire démarrer, avait cependant avantage dipporter des informatns
importantes a ceux qui leratiquaient, suta maniéreréelle dont survenaientes
accidents dda circulation. Cela @it évidemment &s positif. Des éa@ngesde
points de vue entre IDSBtaient souhaités. Lsynthésede cetteenquétefut ap-
portée, a Pariseen 1991a Robert TROTTEINsousdirecteur a la DSCR. Les
conclusions de ce travail, présenté sfuume de tableau avec pocentages dépar
tementaux etnationaux, Ui donnérent lacertitude qQUEREAGIR devait étre pro-
longé car c’était un bn programmeauquel ilfallait donner les myens de se réali-
ser. Ainsi « REAGIR» fut réhabilité.

En mai 1990 Christiane BESSANT, institutrice al écolematernelle Condé a
Lyon 2% dars le cadre d’'unProjet d’Action Educative (PAE) écrivit une bro-
chure intitulée« Apprenons-leur la rue » pour les éducateurs des jeueasants
agés de mais de septans Elle répondait a la questior: Comment adapter
I'enseignement de la sécurité routiére, a I'dge desenfants qui sont avant tot
des piétons? ». Beaucoup de documents utilispsur cet ouvrage awent éé
communiqués par« L'Enfant et la Rue-ADES du Rhdéne Une page intitulée
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« Qu’est-il arivé ?» avait été ¢aligte par XavierVIACAVA, dessinateur ecom-
plissant un Tavail d'Utilité Collective pour «’Enfant et la Rue». Son illustation
représentait m canard qui traversait laig en lisant son jonal et qui se retrouvait
dans un lit d’hépital...L’enfant devdiraconter sanésaventure en regardant les
images.
Il y était noté
« Avant de traverser la rue

- S’arréter,

- Regarder,

- Ecouter.

Ne jamais joier sur la route, ni sur les trottoirs, les routes sont faites pour la circu-

lation des vdures, les trottoirs sont faits pour legtpins». Un autocollant idi-
quait «Plutbtprévenir queuérir »

En 1991, Frangois VEDE , un étudiant de 'EFAP (Ecole de Formation des
Attachés dePresse), sigiaire a <’ Enfant et la Rue, fit une enquéte surles
cyclistes a lyon. L'INRETS [I'aida pour la sythése de son engeét.a télévison
régionale [I'nterviewa, valorisant aimsson effort de cmmunication etde
recherche. Il intéressa le journalikéraion » et le quotidien «e Progrés> a son
travail. Plusieurs pageavec photogmehies furent publiées sur ce them&a
pollution de lair et I'insécurité vécue par leycliste furent nsesen évidence. Une
conférence € presse fut tenue a 'ADES du Rhéne pamé& SASSARD-
SERUSCLAT, présidente deLYON VELO. L’ensenble interpella la
Communauté Urbaine de lopn sur l'usage du vélo a développer ats
'agglomération. Ce fut le départ d’'urére nouvelle pour la condition du vélo a
Lyon. (Enh Mai 2005, 0n peut constater des progresportants grace a la Loi sur la
gualité de lair, I'implication persévérantdes divesesassociatins cylistes, la
volontéd’élus appliqués et de technicgede voiriecompétents.L’ effort commun
est a poursuie en privilégant prioritaiement la sécrité).

En 1991 a Saint-Genis les Ollieres, un questiaire fut distribué dans les écoles
par lamunicipalité pour réactualiseed données de 1987 sur les anomadiesle
chemin de I'école (voir a cette datele travail entrepris étaitrés sémux ave
volonté de ftaiter les incavénients. 4« ’'Enfant et B Rue» fut un partenaire de
I'action.

Les questions étaient pour :
- savoir par quelmoyens les enfants sendaient a [Ecole ;
- recensr les dfférents problénes rencontrés sur le tret ;
- localiser leendroits ou se situaient cpsoblénes ;
- analyser les flux de circulation lors des trajetséctle

L'objectif de I'équppe nunicipale était :
- sensibiliser eux quine se sentent pasmcernés un piétonn’estplus le néme
quand ildevient autorobiliste ;

- former — Infomer : lesenfants, les adolescentss klultes ;

- dénontrer lesavoir-faire @s partenaires dans des techniques innovantes pour

un envionnament plus sécurisant.
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Un seul axe : étre amir de prévention
- pour I enfant:
, dans lamaison O quelle éucation?
, I'enfant piéton O quelle &itude ?
, I'enfant passagelO quelle place — quel siége ?

, 'enfant utilisant lesmoyens de transport vélo, TCLO quel canporte-
ment ?

- pour adulte : prise de conscience deil@sse et degsques daccidents.

Pour assurer un suivi @t important traval qui mobilisait de plus en plus de
monde sur St-Genis les Olliéres, Jooely\PERRIN, adjointe a la oumunication,
professionnelle de cettesdipline, fut assitée de jenes étudiantes dhe école de
communicaton qui sinformérentaupres de &’Enfant et la Rue» des outils péda-
gogiques existants, de quelhaniere les efants devaient étréduqués et quel était
le rble des fmilles et desenseignants. Il fudécidé de débattre deut cela au sein
méme ¢ la commune &in de ®rvir d’example et delaisserun écit sur lamanige
de faire. Des interventions eurent lidansles classes pour expliquermmert
traverser unehaussé et swoir repérer les obstadelangereux. Une cartographie
des anomalies fut établilne exposition sules travaux des eaits eut lieudés
1991 a la salle des fétes. Une table rondinssur la «sécurité és enfants avec
un certain norore d’élus,de représentds des conseils étoles,de la Caisséri-
maire d’Assurance Maladie, de 'ADES dinéhe, de I'’Autorobile Club, et de la
Gendarmerie.

Toutes ces actions contribuérent a sensibilisgsénble deshabitants decete
commune etdéboucha en 1992 sune semaine de la sécuritditulée « Etre
acteur de Prévention», qui se dérouladu 28 septembre a3 octobre 1992 avec
des amnations dans lesabdles et desactions des @ants envers les adultes aux
sorties des écoles. lomnseilmunicipald’enfants s’investit a fondans I'action en
cours. Une revue spéddalsur la sécuritéd St-Genis lellieres fut éditée en
plusieursmilliers d’exenplaires, citantdusles partenaires de I'opération et leurs
fonctions.

A ce moment la, persame n’ervisageaitde ne pas prendre sa voitureupo
accanpagnerson enfant & école. Ce fut doneers l'infrastructure quine soluton
favorable futrecherché. Il y eu la créatin de parkigs, de diversevétementsle
chaussées, de ralentisseurs qui fédicidée encroyant que cela @soudrait
totalement les problénes de sécuritéEn paalléle, des appels la vigilance, a
respectd’une vitessemodérée, a la création de trottoirs dans des suen sens
unique, déclencha quelgqueéflexionsautres et pricipalenent ¢iez un directeur
d’école. C’es ainsi que pis tard, la sasibilisationaidant, I'ervironnenent étan
plus pris en capte, cete commune it mettre enplace un «Pédibus», puis un
autre...«ll s'agit de parents qui, a toute rdle, conduisent a pied un gpeu
d’enfants vers école, tout en faantdes aréts sur le tajet pair récupérerdes
enfants qui rejoignent le ngoi. ».

Aujourd hui, en 2005, lamission éctmgie du Grand on (Olivier MARTEL —
0478634673), en liaison avec Targeting (Marc de JERPHAN), peut
renseigner sur ce fonctinament qu'il est ®uhaitable de dévelppr sur ungrand
nonbre d’écoles, d'autanplus que la mache est un sport coptet et quélle est
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indispensable a laasté des enfants etesadultes. Be assuraune détente et est
égalenent le seuimoyen de faire lapprentssage deslangers de la rue. Un enfant
réguliérenent transporté en voiture egstprivé et c’est une énre carence pour
lui. Il sera plus facilment a&cidenté lorsquf se rendra seul au collége.

Il est intéresant, avec du recul (un pglus de douze années), lile ce que pen-
saient legesponsables pitijues de 1992, dBinitiative de cettesemaine sécug
de St-Genis les OllieresEtre acteur d prévention», d’'ungenre nouveau et pré-
curseur desutures senaines nationalese sécurité routiére.

Le maire, Jea BONNEFOND, décédé epuis, recut plusieurs letise

f Charles MILLON, président du conseil régional RééAlpes, dont le contenu
était :
«J'ai pris connaissance avec le plusagd intérét de I'Opération Sécurité or-
ganisée sur votre commune du 28 seymes au 3 oatbre prochan.

Je tenais a vous félicitgrour cette initiatve en faveur de la sécurité des en-
fants. Vous avezhoisi lavoie de la pévention. C’'estassurénentun choix in-
telligent dans ce domainBeaucoup tropm’enfants sont victimes d’accidents
et je souhaite que votre travail cortiie a accentuer, de maniere tiEensi-
ble, leur sécrité.»

f Jean BESSON, député Bhdne, qus’exprimait en ces teres :

«Nous avongous autourde nous, deenfants, des petits enfants ou des pa
rents agés particulieremegoncernés pates dangers de la circulation. Mais
nous avonsaus, ou presque tous, @éssi des chauffards en psasce, per-
suadés de biecondiire et de bien amaitre notre véhicule, persuadés, pour
reprendre SRTRE, que Enfer, c’est pour les autres. C’est pourquoi les ac-
tions de sensibilisation comme celletreprise a St-Genis les @#res sont
aussi importantes. Les initiatives, enrfiaulier, la limitation de vitesse, &
aménagements urbaingalentisseurs, onds poits, contrbuenta améliorer

la sécurité dechacun.

Mais tous cesnoyens restont lettre moré sans une prise de conscience indi-
viduelle, celle-cise fera gace a I'iformation, a une meilleure connaissance
des risques et des dangers. En tant député et maire, je m'associe pleine-
ment a cett@pération et je félicé M. le Maire J. BONNEFCOND, de cett ini-
tiative, garant d’une routet d’un village plus sars. »

f Michel NOIR, présidentle la conmunauté urbaine de lon, qui, dans les ter-
messuivants, préfaglarevue éditée & occasion de cetgamainesécuritérou-
tiere :

« Prévenirvaut mieux que guérir. L'initilve de Stsenis les Oilleres estun
remarquable exemple d’exercice de resporféhiivique au sens le plusno
ble du terme apprendre la vie en sodi& ses contriates, ses drts et ses de-
VOIrs.

Nos enfants sont uniques et irremplacablesttevérité premiée mérite bien
que I'onprenne un soinout particulier a leur enseigner les régles élémentai-
res de la séurité routiere.Je e réjouis que toute une communélus, entre-
prises, assoations, parents d'éléves...se mobilise a cette fin ag enthou-
siasme. Jy wis la un premier pasers cette «citoyenneté» respnsable que
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j'appelle demes voey tant il est vraique I'Etatne peut et nedit pas but
faire.

J'adresse mes félicitations a tous les organisateurs de cesé@sieh leu
souhaite tatle succés gu’elles méritent.

Puisse I'exemple de St-Genis ledi€dés faire s émules dans les autres
communes du Grand Lyos.

f Georges BARRIOL, conseiller générarésident de la gamissbn transports
et canmunications et maire de Ste-Consoce (Canton de Vaagnecrivait
de sa propre main :

« Je souscrigvec enthousiasme a celteureuse initiative de prévention et de
sensibilisation.

Chacun de nous doit serdir concerré par les problémes de sécurité, non
seulement dans I'éducation des enfaaidolescents et ... des adultes, mais
surtout chacn doit se sentiresponsable et agir...»

f Quant au colonel CHOUVION, comandat le grouperant de gendarerie
départerantale du Rhondl, adressa ladtre suivante :

« Je ne puis que me féliciter de cettitiative dont les objectifs définis dans le
fascicule joint a votre correspondanceoprent I'importance que vous atta-
chez a cette entreprise quiolonge etrenforce I'action quotilienne des unités

de gendarmerie dans latte contre I'insécurité routiere.

L’effort impatant conserit par les uniés de gendanerie du Rhéne depuis
1989 a permis de faire diminuer considdrlement le nombre des accidents
(1989= 1005 accidents anstatés pard gendrmerie. 199 = 716 accidents
réduisant ainsi le nombrdes tués de(l a 83 et lenombre dedlessés €
1509 a 1115. Cet effort, poursuivi re 192 a cependantdes limites et
l'accroitre davantagene pourrait se faire qu'adétriment d’autres missions
également prioritaires.

C’est pourquoi, comme d’ailleurs dans la lutte contre la délinquance, les élus
et lescitoyens doivent sinpliquer pour souteniret renforer I'action de &
gendarmerie et de lpolice. En vousaadressant mes compliments poatre
initiative et en vous encourageantaarenouveler. »

La mairie offrit vingt livres « L'Enfantdans la Rue » a sesofes.

Les 14 et 5 janvier 1992, a Pais, eut lieu uncolloque européensur "LA
PREVENTION DES ACCIDENTS D'ENFANTS EN EUROPE", organisépar
LE CLUB EUROPEEN DE LA SANTE, sous la présidence du professeur
MANCIAUX, professeude Santé Publiqgue a Nancy. C'étaiboutissemen du
travail de "L"ENFAN T ET LA RUE - ADES DU RHONE" qui, dés191,
s'était tournée vers ce bluou jétaisadhérente de longue dagour dtenir la
réalisation decettemanifestation. Celleci se déroula sur deux journées, consses

a la prévention des accidsrdomestique mais égalenent de la re et de la rote.
Francoise BRUN, alors directrice técole maternelle Condé a Lyon®2y présen-
ta le travailréalisé dans son établissemegttmoi-méne I'action «L’Enfant et la
Rue ». Jexpliquai les tragux acconplis pa l'association et couplés avees fac-
tions dIDSR (Inspecteur Départementdd SécuritéRoutiere) depuis 1984. TF1 en
donna un large écho. Des actes furents&apar |eClub Européen de la Santé.
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Le 1* Janvier 1992, la labligea d’attaherles enfats en voiture. Durant 'aneé
la bibliothéque municipale de la Part-Dieu et lestdiotheques dirrondissmens
de Lyon exposeérent degosters de dispositifs de retenue fournis par «'Enfant
et la Rue ».

En 1992 tous les jeudis scolaires d mars a juillet, cinq IDSR (Jean Paul
DEFOND, Aimé LARGERON du Cmité lyonnais de cglotourisme, Alan
RICHMANN, Jean Paul (SANTE etColette OLIVERO) se sont rendus endsen
dansune école primaire de la Haute-Azerguespour des animations piétons-
deux rouesde sensibilisation auprés degv@safin qu'ils soient des ambassa-
deurs » de lprévention auprés de leur fdlm. Ceciavait été déciépar « L'Enfant
et la Rue» en liaison avec le conseillerrg&al de Larare surAzergues, Frangois
CHAVENT, en raison de nobneux acidentsmortels sur son canton. Toutéss
écoles publiques et prieg furent sevies, al’ exception dine privée rayant pas
voulu bénéficier de cette interventiomaguite. Lesmaires des communes agnt
été rencontrés au préalable lors d’'uganion de 8/0OM le 6 février 1992 da
mairie deChenelette, aingjue les direeurs décoles pour obtenieur assenthent
et lesimpliquer dans kcion sécuritéLe travail séieux acconpli, avecvidéo ré
alisée danshaque école, porta ses fruits puisque trés vite leislets graves dis-
parurent sur ce semir.

Les écolesaccueillantesont été ChatmostAllieres, CheneletteClaveisolles (pu-
blique seule)Grandris, Lamare, Poulekes Echarmeaux, Saint-Boet de Toncy,

Saint-Nizier. Trois IDSR ontrolaient ls bicyclettes que les enfants avaientea

nées et leur donnaient desnseils déntetien et de manieant, durant quin aute

groupe travdiait sur la ceinture de sécurité et le piéton alVemimatrice de
« L’Enfant et la Rue», tows lesenfantsayant doit a la totalité dd'inf ormation au

cours de la deirjournée prévue dansur école. Le cinquiem IDSR (Jean &ul

GIGANTE) prenait en vidéd énserble de la formation.

Dés lors, I'objectif initial dex REAGIR - L’'Enfant et laRue —ADES du Rhéne
étant pris encompte parla Santé Puigue, I'action de sensibilisation décidée
I'origine duprojet, était amenéa séteindre conme prévu. Cependant, la Sant
ayant accepté de se préoccuper pleinement de la préventicacddsnts de la
circulation, pour aider a laiseen place de dpprenissage du riagg, il fut raison-
nable de pursuivre l'information jusqi’en ao(t1992, date a laquelle 'ADE du
Rhéne repripossession de la salle utilisée pmudéroulement de «HEnfant etla
Rue», tout en acceptant la gestionsiecanptabilité jusquau 31 décelire 1992,
date ou 4’'Enfant et la Re » avait pré&u d’arréter son travail, celui-ci aptduré
déja neuf années, alors que le projetahdivait eu espoir de réussi convaincre la
Santé en cing années...

En 1992 Jean Paul GISNTE, outre Is films rélisés dandesémles de laHaute-
Azergues, fit plusieursvidéos a BRON, LYON, SAINT-GENIS LES
OLLIERES. Une action fut entreprisea CRAPONNE et une aitre aGRIGNY
sur la denande desmaires.

22 octobre 1992 entretiens de La Rochelle 3° asises euopéennes déa
sécurité.

En octobre 1992 Francoise BRJN annonca a Colette OLIVERO, quedengres
de 'AGIEM (Associaton Générale des Instteurs et Institutrices deEBcoles
Maternelles) de 1993 aurait lieu en Juillet a Nantes sur le théme du
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« Partenariat », et quil était nécesaire que l'action «L’ENFANT ET LA
RUE »y soit présenge. Ainsi, sur sa demande, il fut décidé de continuer le travail
de sensibilisation pour la protection derfant dans lairculation, du fait que
I'Education nationale atconplissait toujours pas dhseignment de
I'apprentissage des dangers derde dans es écoles demaniere généraée
permanenteet rigoureuse, malgré leombreux rapels faits das ce sens par le
ministére de I'Edcation rationale et ladirection de & Circulation et de la Sécurité
Routieres.

8 Décenre 1992: Paris, Palais du Luxembourg, colloque « L’Entreprise,la
Santé et la &urité» par le Club Européen de la Santé, sous la présidemnde
Jean Charles SOWRNIA, membre de I'Académie de Médecire, ancien direc-
teur généralde la Santéen préencede Max QUERRIEN, conseiller d’Etat.

De 1987 a 1993« L’Enfant et la Rue» renseigna et aida plusisudizaines d'élé-
ves candidats au BEPECASER (Brevet pour I'Exercice de la Profession
d’Enseignantde la Condue Automobile et dela Sécurité Routiere). |t eut bea-
coup de "mémires" pour ce dipline qui eurent leur theme slienfantet sm ap-
prentissage aux dangers de la rue, puis édudatbn quil recevait pour cela. Ce
fut le constat dine grande carence dansnidieu scolaire qui deait enseigner la
prévention dpuis 1957.Les examens obligaires eux-mémes’ étaient pas faits,
telle I'Attestation Scolaire de Sécuri®outiére en classe de cinquiénin rappel
des textes législatifs fut fait dés I@8sans succésll faudra attendre 199pour
gue cette atttation soit mise en placeaissans augne préparation dans la majo
rité des cas.

En 2005, la plupart des établissementstragaillent pas dtisamment la disci-
pline « sécurté routiere». Un contréle sérieux de cehseignment devrait étramis
en place ragiement maintenant, si on veut avoir des jeunes satsdent danse
futur. Actuellament, c'est htranche dagede 15-8 ans qui est lalps touchée.

De 1984 a1993 chage correspondanceappel téléphoniqueu fax regupar
«L'Enfant etla Rue» a obtenu pe répose, des explicationst €es docurents
dans lamgjorité des cas.

Je suis intervenue souventit danges éablissemets scolaires o de lasirs, soit
lors de fétes, de foires, derums, de réunions-délia, de collgues, de réumins
diverses et congres. Ces diames sat indispensbles pour lacommunicaton et
la sensibilisabn du grangublic.

Il faut étre tr& concret et ne pas hites a relater le ddulement d’'un accident.

V - 1993 - 2005

A demandera «L’Enfant et la Rue »enconsultation Tél. 04 B 42 2765

Colette OLIVERO IDSR - 198204
Initiatrice « L’Enfant et Ia&Rue » 1984
Animatrice «Piéton Pratige »1995-205
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Piéton pratique : tract de présentation
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Piéton pratique : fiche d’observation
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Piéton pratique : exemple de cartographie
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Piéton pratique : modele d’examen
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Test d’Anastase
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Grille de correction (modele)
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Annexe 5

Bouge ta ville (extrait)
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Enquéte pres des enfants, aidés des parents,
pour déterminer les endroits dangereux

Institut national pour la sécurité des enfants

3 rue du Général de Gaulle - 5618 MALESTROIT - tél. 02 97 752043
institutsecuriteenfant@wanadoo.fr — www.institutsecurienfant.org

Lors de knguéte, seule le coté versoladiche d'enquéte doétre photocoge et
distribuée les présentes explications kdhcto sont demées au responsable denf'
guéte afin qul' posséde une base de connaissamicémale pour les réponses éven-
tuelles aux questions qui pourraient lui étre poséesetnant les points A a K.

A - Le refuge central su passage piétonLa présence d'un refuge centralraid
lieu d'un passage piéton posséde beapctevertus sécuritairg: il permet au pié-
ton de traverser en deuxnps en &rrétent aumili eu, il enpécle les voituresile
doubler cellaqui sarréte au passage, dentit les voiures car ne pouvapgs dou
bler aussi faitement elles roulent a la vitesse da Voiture la plusente. On peut
mettre un refuge centrakd quon dispsede 9,50meétres entre bordures : conser
ver 4 metresde chausséde chaque cOté, pola sécurité des cyclistes {4,50-
4). Sl manque de la place, ne pas hésa suppriner, sur une trentaine degtres,
le stationnement latéraluh c6té ou dsdeux cotés, afin de disposer des 350
nécessaires. En plein centrile, & des endroits ou les voiturege circulentpas
vite, une largeur de 7 peut suffirepour placer un refug@,80— 1,50 -2,80).

B - Le passaje pieton Le sujet rest pas ici dedemander un passagséton &l
n'en rexistepas. Il faut avoir en effetque lamise en place dun passage piétane
rajoute rien, en droit, & la priorité @iéton, car de toute fagcon, mé sans Emge
piéton il apriorité : l'article R415-11 deode de laoute inpose a dutamobiliste
de lui cédere passag dé qu'il estengagé. Le pasge piéton ne bénéficiarg
I'autamobiliste, carsi un mssage egnharqué, il enléve le droit pour le piéton de
traverser danane zone d&0 netres dechaque c6té du passage piéton.

D'autre parté passag piéton ne proge aucunment les piétons : plus de cent
piétons sontués tous les ans sur les pages piétons. Il faut donc absolument évi-
ter de demanderimplantation de pasges piétons dans lesesudmportance
moyenne, car de toutes facon tous leSt@nsy traversent aendroit qu'ils désant:

ce serait donc les piéger, et cetastitueait un tresmauvais aspect pédagogique et
civique paur les enfants. On ne dgiasimposer ce g ne peufpas étre respee.

Le point B oncerne doncdune part, ¢ cas ou urpassage est marqu@ais mal
placé, testa dire pas a lrdroit ou lespiétons voudraient travenseet d'autre par
le cas ou, a un carrefour, un seul passa@mpitravese la rue, ce qui oblige a fair
un détour : deux passageigtons sont nécemises ur une rue : un de chaque coté
du carrefour ou biepas di tout.
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C - L'avancée de trottoir. Une avancéeée trottoir su dix métres aant le passage
(dans le sensall vient lacirculation) et protégéu gationnenent par des potels,
augmente laisibilité dupiéton par le conducteur .

D - Les bas a fleurs . Les arbres sule trottoir som bien car ilsont un tonc de
peu de wvlume et nemasquent pas lepiétons,les enfants, par contre les arbustes
(méme petits)les bacs fleursmasquent plus ou oins l'enfant qui, sur le trottoir,
s'approche de la chaussgéles fleurs st bien pls grandes qoh ne pense, et les
«bouts dthoux» sont bia plus petitsquon ne pense. L'enfant doit étre gas
pieds a la tétsur les 1,50n de brge qui bordent lal@aussée.

E - Les voitures statiomées su le trottoir. La meilleure fagcon dhpécter que
les voitures stationnent sie trottoir estde ne pas leur interdire le stationnement
sur lachaussée. Si par gwoe, le stationmaent est interdit sula chaussée, st
strictement nécesaire de protégermatériellement k trottoir par des poteletsar
obligatoirenent & wn endrat ou a unaure une (ouplusieurs) voitre contrainda,

un jour, I'enfat & descendre sur la chaés, aveles isques que I'on iagine.

F - L'encombrement du trottoir . Si le trottoir nest @s assez large pour gles
flux de piéton seroisenta l'aiseen périodede poing, il faut dégager tout ce iqy
est (bac Hleurs, étalage de boutiquearmeau de pub) ouilssagt d'une cabine
téléphoniquela mettre ailleurs. Pour lesbribus, adpter des abribus sans parois
latérales.

G - Les voitures qui tournent a gaube au feu La raison par laquelle la voiure

qui tourne a gauche force pasage eempéche € piéon de continuer sadverge,

est que le psage piéton esharqué trop prés duacefour. Si on le recule de
7 métres, le conducteur'aura pas peutle saréter avant le passage car sa voiture
aura dégagé le carrefour. Une bonaletson est deplacer en pls, un feu rouge a
la sortie du carrefour, poarréter |s voitures qui tourent & gauche.

Il faut aussi savoir que si la figurine pététait verte amoment ou le piéton s'en-
gage, il a le droit de continuer si la figng passeu rouge. Il a aussi le tgs (au
moins six seondes) pour finir noralement sa trawsée, avant que le feu desi-
tures soit vert.

H - Travaux sur trottoir . L'indication « piétons passez en fasene doitjamais
étre aceptée,car cela oblige I'enfant aatrerser la chussée: un trottojrovisoire
asse large et a exiger pendant les trawg avec garde corps et toit si néeass

| et J - Pide cyclable. Si le trottoir est assez largen peut le prtager par oe
ligne tiretée blanche powvoir une lageur spéciale pourn circulation des véb
(bien marquer le logo vélae tenps entermps sur lapiste clable afin dBviter les
conflits vélos-piétons). Si le trottoirast pasassezdrge, on peut faire une piste
cyclable «sandwich» entre le trottoir etes voituresen stationnement : o&lagne

a 1,70m du trottoir la file des voituresn stationnemnt. Celaréduit un peua
largeur de chaussée.

Il faut = rendre a 'Bvidence queeb « bandes> pentes sur & chausséegrésdes
voitures sontrés risquéepour les enfants.

Jacques ROBIN — Ingénieu
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NOM : PRENOM : CLASSE:

Coller ici
le plan du quartier scolaire
puis photoopier pour distribuer

un eenplaire par enfant

Indiquez ar le planci-dessis les erdroits les plus dargereux (ne pasdépaser 5 sipossble) quevous onstetez.
Pourcela, écwez sir I'endrot concené, la &ttre (A ou BouC ou...) qui correspnd audanger de la liste cidessos
(il peuty awoir, bien g, plusieursdela méme lettre etauain de cetaines Ettres).

A - Passage piéton trop long (rue ttapge), sans refuge central.
B - Passage piéton trop loin deritroit ou je vex travese (obligean a faire un dtour).

C - Quand je ndpproche de la chasée pour traverser, les conducéene ne voient pas, car il y a
des voitures en stationnen trop prés du passage piéton.

D - uand je suis sur le trottoir gie je mappréte a traverser, leenducteurs ne ewvoient pas bien
car il y a qelque chee (bac a fleurs ou arbte ou panneau de publicité..thop prés de la
chaussée et quietache.

E - Le trottoir est souvent encdné par une ou plusieurs voitures.

F - Le trottoir est encolwé par des objets (cale téléphonique, bac a fleurs, panneau publicitai
étalage de boutique, abribus...), et celaltige parfois a deendre sula chaussée.

G - A ce carrefour a feux, lorsque feaverse, les voitures qui tournemt ne laissent pas passer
alors que la figurine piéton étaierte quand je msuis engage.

H -1l y a des travaux sur le trottaqui nous obligent a descendre faichaussée, ou a traverser d
I'autre coté.

| - (ces deux points concernesirtout les cdiéges). Sur cette ston la circulation a vélo est
dangereuse et le trott@erait assez large pour yarguer une piste cyclable.

J - Sur cette section la circulatiorvélo est dangereuse et la chaée est assez largour éloigner
les voitures en stationnemt du trottoir et faire une piste dgble (1,70 men « sandwich »
entre le trottoir et legoitures en stationnemt.

K - Autre danger (expliquer) :

e,

e
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Annexe 7

Sécurité de I'enfant dans la circulation :

I'essent iel a co nnaitre sur 'aménagement de
la rue

Institut national pour la secuité des enfans
3 rue du Général de Gaulle - 5618:MALESTROIT - tél. 02 9775 20 43
institutsecuriteenfant@wanadoo.fr — www.institutsecurieenfant.org

1 — Les enfants sont partoutLes accidents dhfants quisurviennent devanla
sortie de I'écle constituent, en fait, urtees faibleminorité des accidentsatifarts
piétons : la majeure pagtse situeailleurs : soit sur le trajet maison — éde »,
soit lors dautres déplacements et souvprés de la maison ; lenfants sont par-
tout.

En conséquese il convient de :

AEsécurigr au maximum I'ensenble de b «zone scdire » (environ 300 mautaur
de l[école) ;

AEéviter lespieges sur la totalité de Vélle et des déplacements eanpagne ;

/Afaire acquérir a I'enfant, en comngantdés son plus jeune age, les connaissan-
ces et les réfixes qui luipemettront d'éiter les accidents etéliter dadopter
des nauvaisedhabitudes.

2 — Les trois principes dun bon aménagement :

/Eréduire lavitesse deséhicules. Lasécuité impose amaints @droits de rouler
trés en desss de 50 krfh ;

A assurer lavisibilité entre les véhicek etles enfants-piétons sur le trottoir, qui
pourraient traverser brutahent. Par exeple en évitat les bacs fleurs ou ar-
bustes trop proches dedaaussée (1,56) ou enempéchanimatériellement par
des potelets le stationnent avant le pssage piéton ;

AEréduire la largeur que doit traverserpigéton. Par exepie en disposant'eh
refuge au mieu du passage piéton.

3 — Le pasage piéton .ll faut savoir que le passage piétoarajoute rien,en
droit, a la prorité dupiétan qui traversda rue, car de toute facoméme sans a@s-
sage piéton il a priorité : l'articR415-11du code de laoute impose a I'autooivi-
liste de lui céler le passagdés qu'il & engagé (urpied sur la chaussgd e pas-
sage piéton ne bénéficien fait, qua l'autonobiliste, car siun passage estarqué,

il enléve le droit pour le piéton de traserdans une zone dé®nétres de chaque
c6té du passage piéton.

D'autre partle pasage péton ne protegaucunement les piétons : plus cknt
piétons sontués tous les ans sur les pages piétons. Il faut donc absolument évi-
ter de demanderiplantation de pasges piétons dans les ruesngdortance
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moyenne, car de toutes facon tous leSt@nsy traversent aendroit qu'ils désant:
ce serait donc les piéger, et cetmstitueait un treamauvais aspect pédagogique et
civique poures enfants. On ne dgias inposer ce gi ne peut pagtre respecteé.

Dans les rues a fort tiafic, le pasage piédn se justifiell n‘'estbénéfque sur le @n
de la sécurité queils’correspond a une dmes trois conditions étre placé a un
carrefour a feux, ou éte muni en son centre ut refuge, ou étre suréiev
(ralentisseurrapézoidal).

Dans es grades avenueth est consell d'éloigner le passage piéton du carrefour
(6 m environ) et de rajoet un feu rage avant le passage-piéton pour arréter les
voitures tounant a gauche.

4 - Le refugecentral. Ceed un des raill eurs anénagenents de s@urité et il est peu
onéreux. Pour la sécuride I'enfant, dut passage zébré sareX de carrebur

[[Pe

devrait étre équipéuh refuge central c'est lemeilleur rapport "séurité-prix".

Il faut savoir qul est possible &n mettre dés que la voie fait auoms 9,50m
entre bordures (2 x th + 1,50 m), cest a dire a peut prés partout, a conditien
suppriner ,s'il le faut, le stationnementun ou des deux cotés sume trentaine de
métres (préeir dans cecas des potelets iste trottoir pour ermpécher le report de
stationnemensur le trotoir). Dans les res ou lavitesses est faible, on peutttre
un refuge sid largeur de la rue estri.

S'il sagit d'un carrefour a feuke refuge est égahent nécessaea la séurité des
qguoon atteintquatre voies (2 dans chagsens, ou 4 a sens unique)..

Le refuge a d nonmbreuses vertus : il ggdche de dubler, réduitglobalement les
vitesses et penet au piéton de s'd@ter au nili eu en sécurité.

5 - L'avancée de trottoir. Elle constitue un gain de sécuritel : elle augnent la
visibilité de lenfant lorsqul' est sur le rottoir et quil s'approchede la chaussée.
Une bonne w@ancée regne sur umkzaine de rétres et corporte des potelets em-
péchant le stationnementeBavancées peuvent étfaites avewu sans passage
zébréet peuvent étre, own, jurreléesavec un refugcentral. Bien noter gehcas
de passage ¢ion, I'avancé doit commacer environ 10 nen anont dans le but de
bien voir I'enfant qui s'appréte a travars

6 - Bac a flairs, arbustes parterres de fleurs. 1l convientde les proscrire abso-
lument dans la preiere lageur de 1,50 nde trottoir proche de lehaussée,at ils
masquent partielleemt la visibilité de I'edfiant par lautonobiliste, et on sait que les
jeunes enfants sontyd petits que nobne de fleurs. Il est préférable, de toutes
facons de planter des arbres, qui en gloslavantage de ne pasmanger» de
largeur de trottoir si précieuse aux piétons.

7 - Le ralentisseur e type trapézoidal, appelé ausgassage piétosuréleve.

Les ralentisseurs ne sont nullement irterdits : ils sont sinplement norralisés. lls
sont autorisés sur les voies supportaoins de 3000véhiculesparjour moyen
annuel. Si le trafiestsupérieur a ®00véhicules/jour, commencer par prenddes
mesures pour réduire le trafic, plutfie de supprimer le rafgisseur (réduction du
nonbre de wies, de la largeur, chicag, institution dine zone 30, incitation a
passer aiturs).

Au cas ou leralentisseutrapézoidal n'egpas réglenentairenent admis (trafic de
plus de 00v/j ou passage de bus) est possible de constituer des plateaux
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surélevés de 10 &blkm : ils sontplus dow (5% de pente) et pls longsqueles
ralentisseurgplus de 10 m awsol): ils sont autorisés atiquement partoutne
agglorrération. Il est possible égalentde constituer des coussins berlinois.

8 - Protection du trottoir contre le stationnement La meilleure solution pour
protéger les trottoirs contre le stationnemesttde ngas interdire le stationneamt

le long de lachaussée : de cette facon tiextoirs sont protégés. 8&éamoins c'es
interdit, il est inpératif de disposer sued trottoirs de bornes, plots, potelets afin
d'empécher laccés.

9 - Zones 30. Il est souhaitable id'stauer des zone80 dans tates les zones sco-
laires. Cela iduit une conduite apaisée oms de vitessanoins de bruit noins ce
pollution, neilleur aspecpaysager. liny a pas dhconvénients liés aux zones 30 :
pas plus @mbouteillage, possibilitéatcésde stationement, c'est ains onéreux
gue beaucoup d'autres teamx. Il suffitde faire quelguesraéraganents en particu-
lier en entrédchicanes, etg.

10 - Barrieres. Elles sont en général trop hautes et cachent leatsridda vue des
autonobilistes. Leur but oit étre de disswder, maisnon denmpécher a tout prix de
traverser, leu but est aussi éViter dejaillir sur la chaussée (exge devant
I'école) : la bonne hauteest donc 6570 cm. Ne pas en abuser aux abordiss
passages piéhs, sinon les piétons passent devant.

11 - La pistecyclable. Il faut distinguetbande cglable et piste aylable.

/E La bandecyclable estsur la chausee, éparé de la circulabn des voitures
seulement par un trait deeinture. Labande gclable sur des rues a fort ou
moyen trafic est dangereuse pour les enfants : véhicules qui rasent, portieres qui
souvrent, camions qui tonent a drde sans voir €nfant tout proche du ca-
mion. La bande ayjable est bien dans les petitessue

/A La piste cglable est plus sécurisante pour lesaetd. |l est pssible de réadier
une piste cglable sur le rottoir s'il estasgz large(3 m par exanple), ou de
faire une piste gandwich» entre le trttoir et lesvoitures en stationneant:
bien sir cela réduit ymeula largeur de circulation po les voiturs.

12 - Quelgues aménagements a éviter

/ELe feu a outon poussoir hors cafmur. Ce n'at pas une solution sécuritair.
beaucoup de voitures passent au rougauboup de piétons traversent au vert,
sans attendrke rouge. Il convient : sodeplacer le éu au carrefour le plus pro-
che etsans bouton qussdr, soit de placesur le passage piéton un refuge cen-
tral.

AElesclignotants, les flashes, les paaux lunminew avec «petit bonlommequi
bouge», ne répondent pas aux besai@ek, carles accidents se passentggn
néral loin dd'école, en pls ils décrédibilisent legutres sitegt distraient fau
tomobiliste de son regard sur la chaussée.

Jacques ROBIN — Ingénieur
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Annexe 8

Affichettes de « REAGIR — L’Enfant et la Rue » diffusées en 1995
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Annexe 9

Annexe 9
"ANASTASE, apprends-moi larue" : déplia  nt de présentation du C D Rom a destination des enseig nants en école maternelle.
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Pour en savoir plus.. .bibliographie

Pour en savoir plus...bi bliogr aphie

Articles de presse :

Comment protéger vos amits ?- Hugues DE LESAPIS.
in « Le Progrés» du 12/0997

Enfant,oublié par la ville (L") - Nathalie SEYER.
in « Urbanisme», Mai 1994.

Anastase, apprends- moi la rue
Auteurs concepteurs : Francoise BRBt Fabrice OMTE.

Premer cédérom d’éducation aux risggidela circuation pour aler a lamise en
place de IAPER en école maternellA téléchargerw http://www.acanz.net/

-Sécurité routiére / AauZ multimédia, 2003.

Bouge ta ville - Objectif : déplacements
Brochure contenant informations et jeckucatifs pour les enfants.
-Le Grand Lyon- Millénaie 3 / EdduMoutard, 2002.

Charte piéton - plan de déplacements urbains
-Service voirie du Grandylon, 1998.

Comment faire I'’éducation r outiére a la maternelle ?
Par Francoise BRUN.
-Sécurité Routiére / Académie dedry Conseil Général du Rhén3° éd. 196.

Conséq uences des accidents de la circulation chez les enfants
— Suivi d’enfants scolarisés en école primaire

Par MireilleCHIRON, Pierrette BARNAY, Jean-louis MARTIN.
Rapport INRETS-UMRESTTE n°0202aNRETS / UCLB, 2002.

Enfant dans la rue ( L") — Manuel de formation

Par StanislaBE KORVIN, Jacques RBIN et Bernad SCHNEICER.

40 lecons deécurité routiére, basg su I’ analyse de accidents-fyes denfants.
-Réédition .Ed. EDUFORM, La Wantzenau, 1993.

Enfantiller ies (Les)

Livret illustré (format A6), pour les erdnts, contenant €ssentiel pour éducation
a la sécuritéautiére.

-Institut national pour la sécurité des enfants, 2002.

Jeunes et la circulation urbaine (Les) — Avec les scolaires,
'urbanisme du quotidien

-CETE Nord-Picardie, division Aménagent Urbansme
-Ministére de I'Eavironnament et du Cadrde vie /Ministére des transports9a0.
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Plan de déplacement domicile-école. Pédibus
Brochure d’nformation.
-Grand Lyon, mission Ecologie urbain@004.

Sécurité routiere en France (La) - Bilan de 'année 2004
ObservatoirdNational de la Sécurité Rtere.
-Ed. La Documentation Francaise, 2005.

Sécurité des piétons (2 fascicules)

Etudes sectielles :
-en 19% / ch IV — 2 —Brignais (Ecole de la Routeannéel)
-en 20

-Observatoirale Sécurité Routiére — La Dauentation francgaise.

Sécurité et sOreté dans les déplacements
-ATEC — Presse deHcole Nationale des Ponts et Chaussée

Test d’Anastase et diversesutres fches sur la siurité des enfants
-Institut national pour la sécurité des enfants, 2002.

Théatre d’Anastase (Le)

Recueil de @ piéces et 3 saynetes sur le thiee dela sécurité autiere, prévues
pour étre joués par et/ou pour les enfants.

-ROBIN Jacaies, 2004. / aurriel :anasase @wanadoo.fr

Vulnérabilis 97 — Colloque européen pour les usagers vulnéra-
bles dans la circulation - 14 et 15 janvier 1997 - Lyon

Textes des interventions y@lumes)
-Certu, 1997

Loi du 5 ju illet 1985 (dite Loi Ba dinter)

Si vous avez été blessénd un accignt de la circulation ou gine personne de
votre fanille y a trouvé lamort :

X en tant que mBager @in véhicule,
X en tant que jgiton,

X en tant queycliste,
X

en tant queconducteur din véhicle non responsableuwti accident ou
ayantune responsabilité pagée,

la loi du 5 juillet 1985 confére aux E®nnes blessému aux pants-droit des per-
sonnes décdxbs, des droits particulieggie vous devez connaitiglle est unique
dans les annales ded&uance et les asreurs sonen principe taeus de la respec-
ter scrupuleuseamt, malheureuseant, ce rést pas toujours le cas.
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Pour passer a I'acte ... adresses utiles

A Lyon et dans le Rhone

ADES du Rhone - Association Dépa rtementale d’Education pour
la Santé

Président : Bruno Dubessy
71, quai Jules Courmont - 690@ Lyon
Tél.: 04 2416601- Fax: 047241 & 02

ADPC - Association Départem entale de Protection Civile
Président : Robert Gondian
Siége social : Préfecture du Rhéne, 1 Rierre Corneille - 69003ybn
Bureaux : 17ue Rabelais - 69B Lyon
Tél.:04 2616770 / Fax.: @ 726162 &

AFPC - Association Frangaise de Prévent ion des Comporte-
ments au volant

Président national : Josselin Edouard
20 chenn du Vallon - 68904 Lyon
Tél. : 04 B374519

Amitié des déficients visuels
14 rue du Général Pléssie 69002 Lyn
Tél.: 04 2419688
Fax : 0472 41 0390

APEL - Association des Parent s d’éléves de I'Enseignement Li-
bre

7 rue Vaubecour 69002 Lyon
Tél.: 04 B 428162

APF - Association des Paral ysés de France
Délégation du Rhéne
73 Ter rue déressensé — 69100 Villdanne
Tél.: 04 2430101/ Fax 04 8936199

ARVAC - Association pour le Regist re des Victime s d’Accidents
de la Circulation

Président : Dr Bancillon
25 avenue Francois Mittemd / case 24 - 69675 Bron Cedex
Tél.: 04 214 2528 / Fax: 04 7214 2520
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Association des Accidentés de la Vie
Président : Bernard Guillot
254 ruede Créqui - 6003Lyon
Tél. : 04 B60 7291

CERTU - Centre d’Etudes sur les Résea ux, les Transports,
I'Urbanisme et les ¢ onstructions publiques

Directeur : Paul Martin

9 rue Juliette Récamier — 694bgon Cedex 6
Tél. : 04 2745800 / Fax: 04 72 745900
Site Internet www.certu.fr

CRDP — Centre Régional de Documentation Pédagogique
47 rue Phibpe de Lasalle- 69004 Lyon
Tél. : 04 72 00 760 (espace vente) / Fa04 720076 29
Courriel: crdp@_agton.fr
Site Internet www.crdp-lyon-crdp.fr

DDE - Direction départementale de 'Equipement /
Cellule Exploitation sécurité

Directeur : Vincent Amiot
30 rue Mancey - 6903 Lyon
Tél. : 04 B 62 5050

FCPE — Fédération des Conseils de Paren ts d’Eléves
16 rue Galilée — 69D Villeurbanne
Tél.: 04 3916530

FERSER — Forum des Entrepreneurs du Rhone de Sécurité Rou-
tiere

Président : Xavier Faussurier

20 rue Lais Pergaud — 9600 Bran

Tél. : 06 68498002

Grand Ly on / Mission Ecologie urbaine
& Services techniques de la voirie

20 rue d Lac — 6903 Lyon
Tél. : 04 B634673

INRETS- Institut National de R echerche sur les Transports et
leur Sécurité

Directeur : Dominique Cesari
25 avenue Fmncois Mtterrand — 6950@ron
Tél. : 04 2 14 2300
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Inspection académique de L yon
21 rue Jaboaly — 69007 Lyon
Tél.: 042806767 /Fax 04 2714685

LAVI - Lyon Aide aux Victimes
Président : Me Cohendy
100 H Courd. afayette - @003Lyon
Tél.: 04 B602021

Ligue contre la Viole nce Routiere
Présidente Michéle Gonon
22 rue Perno— B004 Lyon
Fax : 0478 25265

MAE - Mutuelle Accidents Eléves
Président : dcques Vial
60 rue Jaboaly — 69007 Lyon
Tél. : 04 B 69 2305

PEEP - Parents d’Eléves de I'Enseignem ent Public
93 rue Bugead - 006 Lyon
Tél.:043F 247100

Pour la cité humaine : les Droits du Piéton — association départe-
mentale

Président départemental : Yves Gais
7 rue MajorMartin - 69001 Lyn
Tél. : 04 B54 0997

Prévention MAIF
Président : Marc Pourcher
74 rue Maurce Flandin -BP 32 73- @403Lyon Cdx (B
Tél. : 04 2 68 1800

Prévention Routiére - Comité départemental du Rhéne
Président : @ristian Nivon
Directeur : Bernard Loreille
18 rue di Bat d’Argent— 8001Lyon
Tél. : 04 B 27 2988
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REAGIR - L’Enfant et la Rue - association
Président : René Bertrand
37 quai Gailleton — 69002yon (courrier uniguerant)
Tél./ Fax : @ 784227 &

Rectorat de 'académie de L yon
Recteur : Alain Morvan
92 rue de Meseille - 69007 lon
Tél. : 04 2 80 6060

Robins des Villes - association
Président : Jan Christophe Telepian
Directeur : Hervé Saillet
32 rue SaintdHéléne - 69002 yon
Tél. : 04 2771994 / Fax 04 72 77 4099
Courriel :robins@robinsdsvilles.org
Site Internet www.robinsdesvilles.org

UCIL - Union des Comités d’Intérét Locaux du Grand Ly  on
Président : Denis Eyraud
32 rue SaintéHéléne - 69002 yon
Tél.: 04 2771988

UMRESTTE - Unité Mixte de R echerche « Sécurité - Transport -
Travail - E nvironnement »

Directeur : Bernard Laumon
25 avenue Fancois Mtterrand - 6967Bron Cedex
Tél.: 04 2 14 2528

En France

AFVAC - Association des Familles Victimes des Accidents de la
Circulation

Président : Didier-Noél Carlotti

40 rue Berri - 7508 Paris

Tél.: 01 38839160/ Fax 01 33839169
Site Internet http://www.afvac.cm

et des secti®régionales dans toute Brance métrpolitaine
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ANAT EEP - Association Nationale pour les Transpo  rts Educatifs
de I'Enseignement Public

8 rue Edoard Lockry - 75011 Paris
Tél.: 01 857 4286 / Fax 01 43 57 0394

APF — Association des Paral ysés de France
17 boulevardAuguste Blanqui
7501 PARIS
Tél: 01 D 786900/ Fax 01 46894057

DSCR — Direction de la Sécurité et de la Circulation Routieres
920% La Défense Cedex 04
Tél.(standard) : 040 8L 21 22

FCPE - Fédération des Conseils de Parents d’Eléves
108 avenue &dru-Rollin -75011 Paris
Tél.: 01 857 1616

FNPEEP - Fédération Nationale des Parent s d’Eléves de
I'Enseignement Public

89 loulevardBerthier - 75017 Paris
Tél. : 01 4151818

FNAPEL - Fédération Nationale des Associations de Parents
d’éléves de I'Enseignement Libre

7 rue Pasquier - 758 Pars
Tél. : 01 &4 42 6229

Fondation Anne Cellier - Association de victimes des accidents
de la route

Présidente ldtionale : Anne Cellier

125 avenuele Malakoff — 75186 Paris

Tél.: 014005818/ Fax 01409535

Site Internet http://www.fondation-annecellier.org

Fondation MAIF
50 avenue Swaador Allence — Le Pavois — TWONIORT
Tél. : 059738704

GMF Prévention
76 rue de Pmy — 75017 Ruris
Tél.: 014541371
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INRETS- Institut National de R echerche sur les Transports et
leur Sécurité

3 avenue dGénéral Mallerefloinville — 94110 Arcueil
Tél.: 01 4 40 7000
Fax : 0145 47 56 06

INSERM - Institut National de la Santé et d e la Recherche Médi-
cale

101 rue Dlbiac - 75654 R#s Cedex 13
Tél. : 01 4 23 6000

Institu t National pou r la Sécurité des Enfants
Président national : Jacques Robin
3 rue du Gééral de Gaulle - 5618t Malestroit
Tél.: 02 F 752043
Courriel :institutsecuriteefant@wanadoo.fr
anastase@wanadoo.fr
Site Internet http://www.institutsecuriteenfant.org

Ligue contre la Viole nce Routiere
Présidente nationale : Chantal Perrichon
15 rue Jobé-Duval — 7915 Paris
Tél.: 014329100/ Fax 01 4329101
Courriel :secretariat@violenceroutieoeq
Site Internet http://www.violenceroutiere.org

ONISR - Observatoire National Inte rministériel de la Sécurité
Routiere

Arche de la Bfense -Paroud
920% La Défense Cedex
Tél.:0140812122/Fax 014818171

Pour la cité humaine : les Droits du Piéton - association
Président national : JeaRaul Lechevallier
32 rue Rgmond Losserad — 75014 Pis
Tél./ Fax: @ 433508 4

Prévention Routiere Nationale
Président : Bernard Pottier
6 avenue Hoche
BP 469 -7536 Paris Cedex 08
Tél.: 014152700/ Fax 01 4 152757
et des comités de PrévemiRoutiére dans chaquaépartement :
Site Internet http://www.preventionroutiere.as.fr
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Rue de 'Avenir - association
Président national : JeaRaul Camberlin
34 rue de’Eglise — 7505 Paris
Tél./Fax:@ 455712 20
Courriel :canberlin@wanadoo.fr
Site Internet www.ruedelvenir.can

SETRA - Service d’Etudes Tech niques des Routes et Autoroutes
46 Avenue Aristide Briand
BP 100 92225 BagneuxCedex
Tél.: 014113131/ Fax 01 4 113169

UNAF — Union Nationale des Associations Familia les
28 Place Saint Georges — 75009 Paris
Tél: 01 /953600
Fax :0140 16 12760u (1 42 & 38 10

UNAFTC - Union Nationale des Associations de Familles des
Traumatisés Cranien s

Président national : JeaBarucq

32 rue de l&€olonie —75013 Paris

Tél.: 01 83806603/ Fax 01 33806604
Courriel: undtc@wanadoo.fr

Site Internet http://www.traunacmanien.org
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Sources des illustrations

Jacques Robinphotogrgphie p 1

Colette Olivero photographies p 11 - 22 - 2thset milieu gauche - 29 haut et
droite - 3132- 33

Jérény Maroon : photographies p 12
Isabelle Piewn : photographie p b
Bernard Schneidemhotaraphies p 1%haut

Service voirie du Grandylon : photographies p 28 haut et milieu droite -
29 qauche

Dessin lauré d'un concours diffichesorganisé par lhspectiond’Académie du
Rhéne ip 19 bas

Ministére de I'Eqgipenent — Sécurité Routiérecouvertures de plaquettes p 34
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